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ABSTRACT

MARITIME SILK ROAD — Is CHINA THE NEW SEA POWER?

Nowadays we can observe an increased activity of China in the field of international
politics. It is mostly by the new project of Chinese president Xi Jinping called One
Belt One Road. The paper will consist of geographical, political and economical
reasons of creating Maritime Silk Road and will try to explain its meaning to the
chinese economy. The author will also try to answer the question: Can we already
call China a sea power? Considerations will be based on the theory of sea power
created by Alfred Thayer Mahan. His theory has helped the United States to be-
come world’s most dominant country and economic superpower. The author try
to figure out if China wants to follow the same path as US did.
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W roku 1890 amerykanski admirat Alfred Thayer Mahan (1840-1914)
opublikowat ksiagzke zatytutowana: , The Influence of Sea Power Among
History 1660-1783”. Zawarta w niej, przefomowa koncepcja potegi mor-
skiej zmienita dwezesne podejscie do $wiatowej geopolityki. Ukute przez
Amerykanina pojecie obejmowato wiele elementéw takich jak geografia,
polityka, kultura czy spoteczefistwo ale co bardziej istotne, byto przez
niego uwazanie za o wiele wazniejsze niz pojecie potegi ladowej. Wedtug
Mahana kontrola nad morzem poprzez handel morski i supremacj¢ ma-
rynarki oznacza dominacj¢ w $wiecie wladzy i dobrobyt narodéw. Po-
zwala tym samym na kontrolg zaréwno nad najwazniejszymi $ciezkami



148 MARA PAJAK

transportowymi jak i przeplywem handlu miedzynarodowego, dajac
w ten spos6b wyrazng przewage nad pozostalymi krajami $wiata.

Artykut pokazuje jak teoria A. Mahana stata si¢ podstawa polityki
Stanéw Zjednoczonych. To dzigki jego radom, majacym na celu osia-
gniecie statusu potegi morskiej, USA zdobyly obecna pozycj¢ zaréwno
na $wiatowych wodach jak i w szeroko rozumianej globalnej polityce
i gospodarce. Obserwujac dziatania przedstawicieli ChRL chciatabym
w dalszej czgéci przesledzi¢ na ile zasadne jest stwierdzenie, ze wspot-
czesne Chiny podazaja dzi§ przetarta przez USA $ciezka do osiagnigcia
statusu potegi morskiej.

Teoria A.T. Mahana oraz jej wykorzystanie
przez Stany Zjednoczone

Alfred Thayer Mahan (1840-1914) to niezwykle barwna postaé. Wigksza
cz¢$¢ swojego zycia poswigcit on wojsku, a doktadniej U.S. Navy, awan-
sujac od zwyklego oficera do stopnia admirata. Jego najwigksze osiagnie-
cia nie zostaly jednak zdobyte na wodzie. Mahan byt przede wszystkim
teoretykiem. Napisal ogromna liczbe dziel poswigconych geopolityce
i strategii wojskowej, sposréd ktdrych najwazniejsze to ,, Influence of sea
power upon history 1660-1783”, , The influence of sea power upon the
French Evolution and empire 1793-1812”, , The interest of America in
sea power — present and future”. Po zakoniczeniu stuzby czynnej Mahan
zostal wyktadowca, a z czasem rektorem U.S Naval War Colleage, gdzie
ksztalcit kolejne pokolenia mtodych zolnierzy marynarki amerykarskiej.
Miat jednak wptyw nie tylko na mlodziez ale poprzez bliska znajomos¢
z Teodorem Roosveltem niemal bezposrednio na polityke Stanéw Zjed-
noczonych w tamtym czasie'.

Najwazniejszg idea, ktéra wprowadzit do $wiatowej geopolityki
A. Mahan byta koncepgja ,,potegi (sity) morskiej”. Stanowi ona opozy-
cje do ,potegi (sity) ladowej” ktéra wedtug niego ma znacznie mniejsze
znaczenie. Wynika to z faktu, ze mocarstwa ladowe sg jasno ograniczone
terytorialnie, te morskie z kolei nie posiadajg zadnych fizjograficznych
czy politycznych granic, dzigki czemu mogg prawdziwie dominowa¢ na
$wiecie. Aby zobrazowa¢ swojg teori¢ Mahan stworzyl wzér, na podstawie

1 J. Potulski, Wprowadzenie do geopolityki, Gdarisk 2010, s. 172.
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ktérego mozna okresli¢ potege morska. Stanowi on sume floty wojen-
nej, handlowej oraz wojenno-morskich baz. Bardzo wyraznie zaznacza
tez, ze nie kazde paristwo moze osiagna¢ taki status. Najpierw musi zo-
sta¢ spetnione 6 podstawowych warunkéw takich jak: dobre polozenie
geograficzne, rozleglos¢ terytorialna, potencjat demograficzny, specyfika
narodu, charakter wtadzy oraz konfiguracja fizjograficzna®.

W swoich dzietach Mahan pisal, ze Stany zjednoczone to kraj, kt6-
ry posiada wszystkie przestanki wymagane do osiagniccia potegi mor-
skiej. Swiadomy sytuacji kraju w XIX w. stworzyt strategie, ktéra mia-
ta doprowadzi¢ USA do osiagnigcia tego statusu. Wyznaczyt on kilka
najwazniejszych obszaréw, na ktérych powinna skupi¢ si¢ amerykariska
administracja. Najistotniejszy z nich obejmowal rozbudowe floty wo-
jennej. Przez lata Stany Zjednoczone pozostawaly w tej kwestii daleko
za mocarstwami europejskimi. Mahan byl §wiadomy, ze bez potencjatu
militarnego nie bedzie mozliwe zaréwno zapewnienie bezpieczeristwa
w kraju jak i realizacja polityki dazacej do osiagnigcia statusu potegi
morskiej. Wtasnie dlatego byt on or¢downikiem ciaglego powigkszania
liczebnosci floty amerykanskiej. Sita militarna stanowita podstawowe na-
rzedzie do osiagania dalszych celéw strategicznych. Za kwestie¢ priory-
tetowa uwazal Mahan takze zdobycie dominacji na Morzu Karaibskim,
ktére ze wzgledu na swoje znaczenie i polozenie nazywat amerykanskim
Morzem Srédziemnym. To byta gléwna przyczyna obecnosci USA np. na
Kubie. Admirat byt réwniez zagorzatym zwolennikiem utworzenia kana-
tu taczacego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych. Widzial w tym korzysci
dla bezpieczeistwa jak réwniez handlu zagranicznego. Podkreslat réw-
niez, ze istotna jest nie tyle budowa kanatu co dominacja amerykariska
na okolicznych wodach, tak aby kontrolowa¢ ruch jednostek przez kanat.
Miato to znaczenia dla ochrony kraju przed skréceniem drogi do ame-
rykariskich wybrzezy dla flot pafistw europejskich. Jako ostatni niezwy-
kle wazny dla zdobycia statusu potegi morskiej element uwazat Mahan
budowe duzych, stalych baz na Pacyfiku, ktére bylyby zdolne do obstu-
gi okretéw amerykariskich i sprawowania kontroli nad catym regionem
Azji Wschodniej, Potudniowo-Wschodniej, Australii i Oceanii. Wszyst-
kie proponowane przez Mahana dziatania zostaly z czasem wprowadzone
i dzi$ nikt nie ma watpliwosci, ze o tym kraju dwéch oceanéw mozna

2 P. Eberhardt, Koncepcja nawalizmu Alfreda Thayera Mahana, ,Przeglad Geograficz-
ny” 2013, tom 85, zeszyt 4, s. 636—641.



150 MaARA PajaK

moéwié jako o prawdziwej, i na dzien dzisiejszy jedynej, potedze morskiej
$wiata. Nie mozna si¢ wigc dziwi¢, ze z biegiem lat kolejne kraje decy-
dowaly si¢ w mniejszym lub wigkszym stopniu wprowadza¢ koncepcje

Mahana do swojej geopolityki®.

Dziatania ChRL w XXI w.
jako realizacja koncepcji potegi morskiej

Wraz z otwarciem si¢ w XX w. Chin na $wiat stopniowo wzrasta znacze-
nie ChRL na arenie mi¢gdzynarodowej. Ro$nie nie tylko zaangazowanie
Pafistwa Srodka w losy krajéw Azji Centralnej i Afryki ale przede wszyst-
kim, chifska duma i ambicja, aby sta¢ si¢ sita réwnowazaca, a w przy-
szfoéci moze nawet podporzadkowujaca sobie, obecnego hegemona-Sta-
ny Zjednoczone. Powstaja w zwiazku z tym ogromne projekty takie jak
np. powstata w 2013 r. idea OBOR, ktére poteguja chifska ekspansije
gospodarcza na $wiat. Warto si¢ jednak przyjrzeé czy gtéwne zalecenia
admirata sg dzi$ realizowane przez ChRL i w jakim stopniu mozna na
tej podstawie stwierdzi¢, ze Chiny rzeczywiscie daza do ostatecznego
celu, jakim wedtug Mahana jest zapewniajacy dominacje status potegi
morskiej.

1. Stany Zjednoczone muszg posiadac potezng marynarke
wojenng, ktora bedzie zdolna usunac przeciwnika
Z oceanow i morz oblewajacych ich brzegi

Chiny przez wieki kierowaty wickszo$¢ swojej uwagi ku ladowi. Gtéwna
przyczyna bylo to, iz przez tysiace lat zagrozenie dla kraju przychodzito
niemal wylacznie z pétnocy. Najlepiej obrazuje to fakt, ze Wielki Mur
zostat zbudowany nie wzdtuz chiriskiego wybrzeza ale na 6wcezesnie naj-
dalej wysunigtych na pétnoc terenach kraju. To wiasnie tam paristwo
najbardziej potrzebowalo ochrony®. Za wyjatkiem krétkich epizodéw
w historii np. za czaséw dynastii Song czy w czasie wielkich wypraw
Zheng He za czaséw dynastii Ming, Chiny nie podejmowaty, ani w celu

3 S. Krakowczyk, Geostrategiczne koncepcje Admirata Alfreda T. Mahana a rozwdj
potegi morskiej USA w latach 18901914, Czgstochowa 2014, s. 164-174.
4 R Stawiniski, Historia Chin i Tajwanu, Warszawa 2002, s. 17-18.
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handlowym ani militarnym, zadnych wi¢kszych wypraw morskich’. Do-
piero XX — XXI w. o 180 stopni zmienit chiniskie postrzeganie $wiata. Po
stuleciu upokorzeri Paistwo Srodka zaczelo zwracaé sie w strone morza
coraz bardziej $wiadome nie tylko nowych zagrozen ale przede wszystkim
plynacych z tego korzysci. Poniewaz wigkszo$¢ sasiednich krajéw od lat
doskonalita swoja sztuke szkutniczg oraz zeglarska Chiny musiaty bardzo
szybko nadrobi¢ powstaly przez wieki przepas¢ rozwojowa.

Wraz ze wzrostem obecnosci chifiskiej na wodach okolicznych akwe-
néw znacznie wzrosto réwniez zapotrzebowanie Chiriskiej Armii Ludo-
wo Wyzwolericzej na liczebnos¢ i jako$¢ marynarki wojennej. Podobnie
jak w przypadku lotnictwa poczatkowo zaopatrzenie pochodzito od jed-
nego z gtéwnych sojusznikéw ChRL w kwestiach militarnych— Federadji
Rosyjskiej. Z czasem Chiny nauczyly si¢ jednak jak produkowaé i ulep-
szaé brori na wlasna reke®.

ChRL przekazuj¢ na rozbudowe armii ok. 2% PKB w skali roku
(2016 r.). Daje to ogromna kwote réwna 220 bilionom dolaréw’. Na prze-
strzeni ostatnich 10 lat dzigki temu finansowaniu liczba chinskich jedno-
stek wzrosta o niemal 50%. Obserwujac zmiany w chiriskiej flocie wyta-
pa¢ mozna 2 wyrazne trendy. W roku 2000 zgodnie z danymi zebranymi
i opracowanymi dla Kongresu Amerykariskiego Chiny nie byty w posiada-
niu ani jednej Korwety. Niemal 20 lat p6ézniej liczba ta wzrosta do 23 jed-
nostek. Nieco inaczej wyglada sytuacja z amfibiami czy fodziami podwod-
nymi nap¢dzanymi silnikiem diesla®. W ich przypadku na dzieri dzisiejszy
Chiny notujg wreez niewielki spadek wzgledem pierwotnego stanu. Przy-
czyna zjawiska jest fake, ze ChRL dazy nie tylko do powigkszenia ilo$cio-
wego swojej floty. Wielkie Wojny Swiatowe nie pozostawity watpliwosci,
ze jesli chodzi o armi¢ to w ostatecznym rozrachunku ilo$¢ zdecydowanie
ustepuje jakosci. Chiny wigc pozbywaja si¢ najstarszych jednostek réw-
noczesnie inwestujac w modernizacje¢ juz posiadanych i zakup bardziej

5 W.S. Morton, Ch.M. Lewis, Chiny tradycja i kultura, ttum. B. Zemanek, Krakéw
2007, s. 119, 147-149.

6 R. Kwieciniski, Chiny na drodze do potegi morskiej?, [w:] Blizej Azji. Wspdtczesne wy-
zwania dla bezpieczeristwa, .. Gacek, R. Kwiecidski, E. Trojnar (red.), Warszawa
2017, s. 25-26.

7 Baza danych Banku Swiatowego-Chiny, https://data.worldbank.org/country/china
(dostep: 27.03.2018).

8 R. O’Rouke, China Naval Modernization: Implications for U.S. Navy Capabilities—
Background and Issues for Congress, Congressional Research Service, 2017, s. 60.
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zaawansowanych technicznie okretéw. Wtasnie w takim dziataniu odna-
lez¢ mozna przyczyng zahamowania, poczatkowo tak gwattownego, wzro-
stu liczebnosci chiriskiej floty na przestrzeni ostatnich lat.

W dzisiejszym $wiecie duza rolg w zdobywaniu pozycji na arenie mig-
dzynarodowej odgrywa potencjat militarny. Dominacj¢ na tym polu bez
watpienia osiggnety dzi§ Stany Zjednoczone i swojej pozycji na pewno
nie bedg chcialy fatwo oddaé. Rosnace w site Chiny nie poddajg si¢ jed-
nak bez walki i matymi kroczkami prébuja nadrabia¢ wszystkie te lata,
w ktérych nie bylo czasu, potrzeby i pienigdzy na budowg morskiego po-
tencjatu militarnego. Najlepszym przyktadem jest pozyskany w 2001 r.
przez ChRL od Ukrainy rosyjski lotniskowiec Liaoning, ktéry w 2012 r.
zostal pomyslnie zmodernizowany i stat si¢ zdolng do walki jednostka
chinskiej marynarki wojennej. Jest to pierwszy i jedyny chinski okret,
ktéry daje mozliwos¢ prowadzenia dziatar militarnych z uzyciem lotnic-
twa na wodach Mérz i Oceanéw’. Dla poréwnania Stany Zjednoczone
posiadaja na dzien dzisiejszy az 11 lotniskowcow'.

Chiny w ostatnich latach wyraznie demonstruja swoje ambicje w sfe-
rze militarnej. Od postawienia na rozwdj liczebnosci floty, ktérego zwien-
czeniem bylo zakupienia pierwszego lotniskowca, po utworzenie pierw-
szej tak daleko wysunietej poza terytorium chinskie bazy wojskowej
w Dzibuti. ChRL jest zdeterminowana aby po sukcesie gospodarczym
odnie$¢ go réwniez na polu militarnym, potwierdzajac tym samym swoja
dominacj¢ w regionie i na §wiecie. Jednoczesnie wydaja si¢ by¢ $wiado-
me jak wazna w kontekscie sporéw terytorialnych na sasiednich wodach
jest mozliwo$¢ siggania bo atrybut sity. Zgodnie z radg Mahana Chiny
chea by¢ na tyle pot¢zne militarnie na morzu aby méc zapewnié krajowi
bezpieczeristwo. Duzg rolg odgrywa w tej kwestii réwniez che¢ posiada-
nia mozliwosci obrony tak waznej dla Chin integralnosci terytorialnej
(jakkolwiek zakres chinskiego terytorium bylby przez nich definiowa-
ny). Kolejne lata pokaza jak bedzie rozwijata si¢ chiriska flota, jednak
utrzymanie obecnego stopnia rozwoju moze w przysztosci doprowadzi¢
do sytuacji, w ktérej Chiny zréwnowaza lub nawet zdominujg sity ame-
rykanskie w regionie.

o How does China’s first Aircraft Carrier stack up?, Centre for Strategic and Interna-
tional Studies, https://chinapower.csis.org/aircraft-carrier/ (dostgp: 27.03.2018).

10 The list of all U.S. Navy carriers, Official Website of the United States Navy, htep://
www.navy.mil/navydata/ ships/carriers/cv-list.asp (dostep: 27.03.2018).
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2. Stany Zjednoczone powinny zapewnic sobie silne bazy na
Pacyfiku, przede wszystkim zajac Archipelag Wysp Hawajskich

Sie¢ portéw lezacych wzdtuz wybrzezy Morza Potudniowochiriskiego
od Cie$niny Malakka az po wybrzeze Oceanu Indyjskiego jest dzi$ cze-
sto okreslana pojeciem ,sznura peret”. Po raz pierwszy zostato ono uzyte
w 2004 r. przez amerykariskich autoréw Julie McDonald, Amy Donahue
i Bethany Danyluk w raporcie Energy Future in Asia. Z czasem termin
ten stat si¢ niezwykle popularny na catym $wiecie''. Poszczegdlne ,per-
ly” to kolejne porty, ktdre przez lata byly sukcesywnie budowane lub
pozyskiwane przez ChRL. Ten sposéb prowadzenia polityki wzmacnia
pozycje Chin, w tak waznym ze wzgledéw strategicznych, regionie Azji
Potudniowo-Wschodniej.

Poczatkowym etapem powstawania ,sznura perel” byla chinska wy-
spa Hajnan. To na niej pojawily si¢ jedne z pierwszych baz wojskowych
wraz z caly infrastruktura portowg zamieniajac wyspg w niezatapialny
lotniskowiec, na stale zacumowany u potudniowego wybrzeza Chin'.
Z geograficznego punktu widzenia kolejng perta mozna nazwaé wyspe
Woody nalezaca do spornego archipelagu Wysp Paracelskich. Na niej
réwniez powstaje dzi§ chiriska infrastruktura militarna'®. Kolejne bar-
dzo wazne ,perly” to m.in. Port w Chittagong (Bangladesz) czy Sittwe
(Birma). Swoje znaczenie zyskujg one zwlaszcza w kontekscie powstaja-
cego w ramach inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku BCIMEC (Ban-
gladesh China Indie Myanmar Economic Corridor), ktéry zaczyna¢ si¢
bedzie w potudniowych prowincjach Chin, a koriczyt uchodzac do Oce-
anu Indyjskiego we wspomnianych wyzej portach'®. Niezwykle waznym
punktem na mapie chinskiego ,sznura peret” jest bez watpienia wieni-
czacy CPEC (China Pacistan Economic Corridor) port w pakistariskim

1 R. Kwieciiski, Chiriski ,,sznur perel”. Niektdre aspekty strategii ChRL na poczqthku
XXT wieku, [w:] Wspdtczesne Chiny w kontekscie stosunkéw migdzynarodowych,
J. Wardega (red.), Krakéw 2013, s. 39-40.

12 Hainan is . the tip of the navalspear”, , The Straits Times”, https://www.straitstimes.com/
asia/east-asia/south-china-sea-hainan-is-the-tip-of-the-naval-spear (dostep: 27.03.2018).

3 ]. Johnson, China opens movie theater on disputed island in South China Sea, ,,The Japan
Times”, https://www.japantimes.co.jp/news/2017/07/23/asia-pacific/china-opens-mov-
ie-theater-disputed-island-south-china-sea/#WrqNIThuY2w (dostep: 27.03.2018).

1a M.S. Siddiqui, BCIM-EC to promote regional and sub-regional cooperation, ,The
Financial Express” 2014, Vol. 21 No 346.
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Gwadarze. Jego strategiczne potozenie u bram Cie$niny Ormuz oraz
powstajace polaczenie gazociggowe i rurociagowe z chiriska prowincja
Yunnan sprawia, ze ma on ogromne znaczenie w kontekscie zapewnia-
nia bezpieczeristwa energetycznego Chin w XXI w.” Ze wzgledéw stra-
tegicznych ogromne znaczenie ma réwniez wydzierzawiony w 2017 r. na
okres 99 lat port Hanbantota na Sri Lance. Kluczowa jest tu odlegtos¢ od
drugiego pretendenta do miana mocarstwa w regionie jak bez watpienia
mozna okresli¢ Indie'.

Chiriska obecnos¢ tak blisko granicy indyjskiej budzi niepokdj na
arenie miedzynarodowej. Powstawanie ,,sznura perel” jest bowiem przez
Indie bardzo negatywnie odbierane. Najlepiej obrazuje to fake, iz chin-
skie dziatania sg tam okre$lane mianem ,zelaznego naszyjnika”. Patrzac
z perspektywy Pétwyspu Indyjskiego faktycznie tatwo zrozumieé dlacze-
go tak si¢ dzieje. Chiny tworzac kolejne ,,perty” okrazaja swojego sasiada,
zajmujac strategiczne pozycje w poblizu jego granic. Takie dzialanie moze
sta¢ si¢ kolejnym punktem zapalnym w regionie, zwlaszcza biorac pod
uwage ambicje obu panstw do uzyskania statusu mocarstwa'”.

Doswiadczenie zdobyte przez Chiny przy budowaniu i przejmowaniu
kolejnych portéw zaowocowalo rozwinigciem ,sznura peret” w nowo-
powstalej inicjatywie Morskiego Jedwabnego Szlaku ogloszonej w 2013 r.
przez prezydenta ChRL. Na dzieri dzisiejszy chiriska obecno$¢ sigga po-
przez rég Afryki, z baza wojskowa w Dzibuti, przez kanat Sueski az do
greckiego portu Pireus i dalej na Zachéd'®. Nie mozna pominaé réwniez
chinskiej dziatalnosci zar6wno na wschodnim jak i zachodnim wybrzezu
Afryki. Ocean Indyjski jest wi¢c dzi$ niemal zdominowany przez chiriskg
infrastrukture portowa. W tym kontekscie nalezy zwrdci¢ uwagge na fake,
ze porty te jak pisal w swojej ksiazce R. Kaplan, mimo iz pierwotnie sg
przystosowane do obstugi cywilnych statkéw handlowych, przy bardzo

15 C.J. Pehrson, String of Pearls: Meeting the challenge of China’s rising power across the
Asian littoral, 2000, s. 4.

16 A.Panda, Sri Lanka Formally Hands Over Hambantota Port to Chinese Firms on 99-Year
Lease, ;The Diplomat”, hetps://thediplomat.com/2017/12/sti-lanka-formally-hands-ove-
r-hambantota-port-to-chinese-firms-on-99-year-lease/ (dostep: 27.03.2018).

17 1. Bagchi, China acquiring muscle in Asia, ,Times of India”, https://timesofindia.
indiatimes.com/india/China-acquiring-muscle-in-Asia/articleshow/2345515.cms
(dostep: 27.03.2018).

18 K. Johnson, Why Is China Buying Up Europe’s Porss?, ,Foreign Policy”, hetp://foreign-
policy.com/2018/02/02/why-is-china-buying-up-europes-ports/ (dostep: 27.03.2018).
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niewielkim naktfadzie zaréwno pracy jak i finansowym, moga sta¢ si¢
zdolne do przyjmowania, w tym przypadku chinskich, okretéw wojsko-
wych?. Taka adnotacja pozwala zupetnie inaczej spojrze¢ na wspétczesny
wzrost obecnosci chiriskiej na wodach Oceanu Indyjskiego.

Chinski zwrot ku morzu to juz niezaprzeczalny fakt. Wzrost aktyw-
nosci na okolicznych akwenach jest przejawem zwigkszenia pozycji w re-
gionie. Zaréwno geopolitycznie jak i gospodarczo czy militarnie Chiny
prezentuja rosnaca potege i manifestuja to poprzez stala obecno$¢ na
wybrzezach 3 kontynentéw. Tu réwniez wida¢ wigc, ze Chiny podaza-
ja $ciezka wytyczong przez USA i tworza kolejne przyczétki z keérych
w przyszlosci beda mogly sprawowa¢ kontrole tak nad przeptywem han-
dlu jak i dzialaniami militarnymi w regionie.

3. Stany Zjednoczone powinny zdobyc zupeing przewage na
Morzu Karaibskim, tym amerykanskim Morzu Srodziemnym

Przektadajac to zalecenie na azjatyckie realia, akwenem ktéry mégtby
w przysztosci sta¢ sie chifiskim Morzem Srédziemnym bez watpienia jest
Morze Potudniowochiriskie. Od pétnocy i zachodu jego wody oblewaja
kontynent azjatycki od potudnia oraz wschodu jest natomiast otoczony
przez liczne wyspy. Na jego brzegach leza Chiny, Tajwan, Filipiny, Male-
zja, Sultanat Brunei, Indonezja, Singapur czy Wietnam, a powierzchnia
to az 2,24 mln km?. Najwazniejsze jest jednak jego polozenie strategicz-
ne. Morze Potudniowochinskie jest polaczone z Oceanem Indyjskiem
ciesning Malakka. Cies$nina ta lezy na jednej z gléwnych morskich tras
handlowych bedacej najkrétszym potaczeniem m.in. Chin z paristwa-
mi Zatoki Perskiej czy Europy. Na dzien dzisiejszy przeptywa przez nia
okoto 1/3 catego handlu $wiatowego, a jego wartos¢ w roku 2016 wynio-
sta 3,17 tryliona USD*. Najwazniejsze towary, ktore przeptywaja przez
te wody, to bez watpienia surowce energetyczne. Sg one przewozone do
panstw Azji Wschodniej oraz Potudniowo-Wschodniej gléwnie z Bli-
skiego Wschodu. Blisko 90% zapotrzebowania na surowce energetyczne

19 R. Kaplan, Monsun. Ocean indyjski i przysztos¢ amerykariskiej dominacji, Wotowiec
2012, s. 27.

20 How much trade transit the South China Sea?, Centre for Strategic and International
Studies, https://chinapower.csis.org/much-trade-transits-south-china-sea/ (dostgp:
24.03.2018).
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(16 mln barytek ropy dziennie w 2016 r.*'") dla Chin i Japonii jest trans-
portowane wiasnie poprzez ciesning Malakka, a dalej przez Morze Po-
tudniowochinskie tatwo wigc zrozumieé potgzne znaczenie strategiczne
tego regionu®?. Kraje takie jak Chiny, ktére w niezwykle szybkim tempie
rozwijajg swéj przemyst, posiadaja ogromne i stale rosnace zapotrzebowa-
nie na energi¢. Dlatego gléwnym zadaniem ChRL jest dzi$ zapewnienie
sobie bezpieczeristwa energetycznego. Morze Potudniowochiriskie jest
réwniez niezwykle bogate w odnawialne zasoby zywe co jeszcze podno-
si jego znaczenie strategiczne dla wszystkich krajéw lezacych wzdtuz jej
brzegéw?.

Niestety dla swobodnego przeptywu handlu konieczne jest zapewnienie
bezpieczeristwa na wodzie. W przypadku Morza Potudniowochiriskiego
wydaje si¢ to z roku na rok coraz trudniejsze. Dzieje si¢ tak przede wszyst-
kim ze wzgledu na fake, iz wraz ze wzrostem zaréwno gospodarczym jak
i wzrostem znaczenia na arenie mi¢dzynarodowej rosnie chiriska akcyw-
nosci na wodach akwenu. Ma ona m.in. na celu powigkszenie terytorium
kraju. W Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.
przeczytamy, iz kazde pafistwo posiada wody terytorialne si¢gajace 12 mil
morskich od terytorium ladowego kraju. Oprécz tego przystuguje mu po-
siadanie Wylacznej Strefy Ekonomicznej w obrebie 200 mil morskich, nad
ktdra sprawujace kontrolg paristwo ma suwerenne prawa do badania, eks-
ploatacji i ochrony zaréwno zywych, jak i nieozywionych zasobéw na-
turalnych?®. Niemal 40 lat wczeéniej, Chiny wyznaczyly jednak na tym
terenie wlasng tzw. Lini¢ Dziewigciu Kresek, ktérej celem bylo okreslenie
zasiggu chinskiego terytorium w obr¢bie Morza Potudniowochinskiego
opartego na historycznej obecnosci Chin w tym regionie. Niestety, wy-
znaczona przez Chinczykéw linia nachodzi na Wylaczne Strefy Ekono-
miczne Malezji, Suttanatu Brunei, Wietnamu oraz Filipin co w prakeyce
oznacza, ze Chiny roszcza sobie prawa terytorialne do obszaréw zgodnie
z prawem nalezacych do innych paristw, co powoduje liczne napigcia w ich

2t A Strait of Malacca, a key oil trade chokepoint, links the Indian and Pacific Ocean,
EIA, https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=32452 (dostep: 24.03.2018).

22 ]. Potulski, Morze Potudniowochiriskie jako obszar konfliktéw miedzynarodowych,
»Gdaniskie Studia Azji Wschodniej” 2013, nr 3, s. 26.

23 A. Modzelewski, Spdr o Archipelagi na Morzu Potudniowochiriskim a bezpieczeristwo
Agzji Wichodniej, ,Forum Politologiczne” 2008, tom 8, s. 237-238.

24 Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, sporzadzona w Montego Bay
dnia 10 grudnia 1982 r. (Dz.U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543).
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wzajemnych w relacjach. Bardzo istotng kwestig w analizie bezpieczenistwa
na wodach Morza Potudniowochinskiego sa znajdujace si¢ na jego obszarze
niemal niezamieszkale archipelagi Wysp Spratly oraz Wysp Paracelskich.
Roszczenia do tych terendw zglasza réwnoczesnie kilka padstw co dodat-
kowo wptywa na wzrost napi¢¢ migdzy krajami regionu. Zainteresowanie
archipelagami wynika przede wszystkim z faktu, ze pod nimi, na dnie mo-
rza znajduja si¢ ztoza surowcéw mineralnych. Sg to réwniez tereny bardzo
bogate w odnawialne zasoby zywe”. Niestety podejmowane préby wspdl-
nego zagospodarowania spornych terenéw czy wydobycia surowcéw przez
kraje roszczace prawa terytorialne do obu archipelagéw na dzien dzisiejszy
nie powiodly si¢?.

Kolejnym przejawem rosnacej aktywnosci Chin na terenie Morza Po-
tudniowochinskiego jest odkryty w 2016 r. dzigki zdjeciom satelitarnym
proceder budowy sztucznych wysp. Sa one usypywane z koralowcéw,
a nastgpnie, co jest dobrze widoczne na zdjgciach, na ich powierzch-
ni sg instalowane elementy infrastruktury wojskowej”’. Takie dziatanie
z jednej strony sprawia, ze powicksza si¢ zaréwno chifskie terytorium
jak i obszar Morza Poludniowochiriskiego pozostajacy pod Scista kon-
trolg ChRL. Istotnym skutkiem takiego dziatania jest wzrost military-
zadji regionu. Na kontrolowanej przez Chiny wyspie Woody nalezacej
do spornego archipelagu Wysp Paracelskich powstaty w ostatnich latach
platformy rakietowe typu ziemia-powietrze oraz pas startowy wraz z calg
niezbedng infrastruktura®®. Takie dzialania przyczyniaja si¢ do dalszego
wzrostu napi¢é w regionie oraz do licznych incydentéw wynikajacych
z odmiennego postrzegania przebiegu granic na terytorium Morza Po-
tudniowochinskiego przez poszczegélne strony konfliktu. Na chinskie
posunigcia militarne odpowiadaja dzi$ przede wszystkim Stany Zjedno-
czone zaniepokojone dziataniami chifiskimi na tym niezwykle waznym

25 ]. Potulski, Morze Potudniowochisiskie. .., op. cit., s. 25.

26 M. Kumelska, Amerykatisko-chiriskie rozbieznosci na wodach Morza Potudniowo-
chiriskiego, [w:] Blizej Agji. Wspdtczesne wyzwania dla begpieczeristwa, L. Gacek,
R. Kwiecinski, E. Trojnar (red.), Warszawa 2017, s. 137-139.

27 L. Stach, P. Sacharczuk, Morze Potudniowochiriskie jako miejsce rywalizacji geopo-
litycanej i wyscigu zbrojens morskich w Azji Potudniowo-Wschodniej, ,Przeglad Geo-
polityczny” 2017, tom 20, s. 148-149.

28 A. Panda, South China Sea: China Continues Construction Work on North Island in
Paracel Group, hteps://thediplomat.com/2017/03/south-china-sea-china-continues-
construction-work-on-north-island-in-paracel-group/ (dostep: 24.03.2018).
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dla $wiatowego handlu terenie. Przejawia si¢ to gtéwnie poprzez wzrost
liczebno$ci amerykaniskiej floty w regionie®.

Mozna wigc przyjaé, ze Chiny chciatyby przejaé kontrolg nad teryto-
rium Morza Potudniowochinskiego zgodnie z zaleceniami A. Mahana.
Dzigki temu panowalyby nie tylko nad przeptywem handlu, ale co naj-
wazniejsze nad przeptywem surowcéw energetycznych. Utworzytyby tez
w ten sposdb rodzaj strefy buforowej chroniacej kraj przed ewentualny-
mi atakami ze strony morza. Jednoczesnie jednak powodujg tym wiele
napi¢¢ migdzynarodowych i powstawanie kolejnych punktéw zapalnych
regionu, na ktéry sa dzi§ zwrécone oczy calego $wiata.

4. Nalezy wybudowac kanat srodkowoamerykanski
laczacy Pacyfik z Atlantykiem

Na péinoc od ciesniny Malakka, na terytorium Tajlandii, w najwez-
szym miejscu Pétwyspu Malajskiego znajduje si¢ szeroki na ok. 60 km
Przesmyk Kra. Polozenie geograficzne sprawia wiec, ze Tajlandia po-
siada mozliwo$¢ stworzenia nowej drogi dla $wiatowego handlu mor-
skiego. Niestety wiazaloby si¢ to z wieloma niedogodnosciami takimi
jak np. fakt podzielenia kraju na dwie czgéci. W zamian jednak znacz-
nie wzrostoby strategiczne znaczenie parnstwa, przyciagajac inwestycje
i zagraniczny kapital. Powstaloby wiele nowych miejsc pracy, a przed
mieszkafdcami otwarlyby si¢ liczne mozliwosci. Jest to jeden z gtéwnych
powodéw, dla ktdrych od setek lat regularnie powraca temat utworze-
nia kanatu przez Ciesning Kra i utworzenia alternatywnej drogi faczacej
Ocean Indyjski z Oceanem Spokojnym. Dzi$, kiedy ruch morski przez
Ciesning Malakka osiaga niemal stan krytyczny, temat ten wydaje si¢
wazniejszy niz kiedykolwiek w calej historii regionu®.

Juz w 1677 r. francuski inzynier M. De La Mar wpadt na pomyst
utworzenia nowej drogi morskiej biegnacej przez terytorium Tajlandii
(Syjamu). Francja chciata bowiem w tamtym czasie uniezalezni¢ swéj
handel od kontrolowanej przez mocarstwa europejskie Ciesniny Ma-
lakka. Niestety, relacje obu krajéw ulegly pogorszeniu, a do finalizacji

29 X. Dormandy, R. Kinane, Asia-Pacific Security. A Changing Role for the United
States, Chatham House, London 2014, s. 1.

30 R. Suryati Sulong, 7he Kra Canal and Southeast Asian Relations, ,Journal of Current
Southeast Asian Affairs” 2012, no 4, s. 111-112.
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projektu nigdy nie doszto. W 1793 r. po raz kolejny podniesiono pomyst
budowy kanatu Kra lecz motywacja byta juz zupetnie inna. Nie chodzito
juz bowiem o drogg handlowg ale o bezpieczeristwo. Inicjatywa wyszta
od kréla Tajlandii, ktéry uwazal, ze dzigki budowie kanatu miasta na
wybrzezu Morza Andamanskiego mogtyby by¢ lepiej, a co wazniejsze
szybciej chronione w razie ataku ze strony nieprzyjaznej Birmy. Réwniez
tym razem wraz ze spadkiem zagrozenia inicjatywa budowy kanatu upa-
dfa. Che¢ stworzenia krétszej drogi handlowej kilkukrotnie powracata
zaréwno z inicjatywy Francji, Wielkiej Brytanii jak i innych mocarstw
przez niemal caly XIX i XX w.?' Kwestie bezpieczefistwa oraz powstania
jak najkrétszej drogi handlowej to gléwne przyczyny powrotéw przez
ostatnie 350 lat do wizji biegnacego w poprzek Tajlandii kanatu. Tak jest
i dzi$. Coraz glosniej méwi si¢ o checi podniesienia pomystu przez chis-
skich inwestoréw, jednak zaréwno rzad Tajlandii jak i ChRL zaprzeczaja
jakoby mialy miejsce jakiekolwiek oficjalne ustalenia®.

Gdyby kanat powstat skracatby istniejaca drogg statkéw o 10001400
km co przektada si¢ na mniej wigcej 2—3 dni drogi. Koszt budowy to okoto
50 miliardéw dolaréw jednak zysk wynositby tylko niecale pét miliarda
rocznie. Nie s3 to tak spektakularne oszczgdnosci jak w przypadku bu-
dowy Kanatu Panamskiego czy Sueskiego jednak wciaz jest to alternaty-
wa warta rozwazenia®. Patrzac jednak na dziatanie w regionie gléwnego
zainteresowanego budowg trzeba rozwazy¢ nie tylko kwestie finansowe.
Wazniejszym aspektem okazaé si¢ moga przestanki strategiczne. Zbudo-
wanie kanatu nie tylko odciazy Ciesning Malakka ale stanie si¢ tez pew-
nym zabezpieczeniem przed ewentualnym zamknieciem gféwnej, obecnie
istniejacej drogi, ktéra dostarczane sg do Azji Wschodniej surowce ener-
getyczne. Powstanie nowego polaczenia sprawi, ze kraje takie jak Chiny
mogtyby w przyszlosci by¢ spokojniejsze o wlasne bezpieczeistwo energe-
tyczne. Nie bez znaczenia jest réwniez fake, iz przy obecnym wzro$cie han-
dlu migdzynarodowego Ciesnina Malakka w niedtugim czasie moze sta¢

31 A. Thongsin, The Kra Canal and Thai security, Naval Postgraduate School, Califor-
nia 2002, s. 5-9.

32 S. Tiezzy, No, China isn’t building Game-Changing Canal in Thailand (Yet), ,The
Diplomat”, https://thediplomat.com/2015/05/no-china-isnt-building-a-game-chan-
ging-canal-in-thailand-yet/ (dostgp: 27.03.2018).

33 M. Klimkowska, Azjatyckic mega projekty: Kanat na Przesmyku Kra, http:/[www.
gospodarkamorska.pl/Stocznie,Offshore/azjatyckie-megaprojekty:-kanal-na-prze-
smyku-kra.html (dostgp: 25.03.2018).
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si¢ niewystarczajaca. W takiej sytuacji tworzenie alternatywnych drég dla
przeptywu statkéw to tyle mozliwo$é co absolutna konieczno$é™.

Projekt utworzenia kanatu przez Przesmyk Kra idealnie wpisuje si¢
réwniez w chiniska koncepcje Nowego Jedwabnego Szlaku. Powstanie no-
wej drogi taczacej Ocean Indyjski z Pacyfikiem, przy znacznym udziale
chifskim, pozwalatoby ChRL na kontrolg przeptywu handlu przez kanat
Kra. Dzigki temu wymiana morska Chin ze §wiatem bylby z ich punktu
widzenia znacznie bezpieczniejszy niz ma to miejsce obecnie. Realizacja
tego projektu miataby dla Padstwa Srodka niemal tak duze znaczenie
jak dla USA mialo otwarcie Kanatu Panamskiego, a ChRL zdaje si¢ by¢
w pelni §wiadoma tego faktu. Mozna wigc stwierdzié, ze i za tym zale-
ceniem admirata Mahana zdaje si¢ dzi§ podaza¢ ChRL.

Podsumowanie

Po przeanalizowaniu dziatani chiriskich z poczatku XXI w. w odniesieniu
do gtéwnych zalozen teorii Alfreda Mahana mozna $miato stwierdzi¢, ze
ChRL zna i podaza za sprawdzonymi przez USA metodami. Odnalezienie
podobieristw pozwala sadzi¢, iz Chiny sa dzi§ na dobrej drodze ku temu
aby w przysztosci méc nazywac si¢ prawdziwa potega morska. Fakt, ze
kolejne mocarstwo poprzez realizacje podobnego wzoru wyraznie rozwija
swoj potencjal §wiadczy o stusznosci, a w pewnym stopniu uniwersalnosci,
rad amerykariskiego admirata. W erze wszechobecnej globalizacji cigzko
nie zgodzi¢ si¢ z faktem, iz potgga morska, a co za tym idzie dominacja
militarna i ekonomiczna na morzach, to rzeczywiscie najwyzszy stopieri
hegemonii i wladzy. Kto ma kontrol¢ nad wodami ten ma kontrol¢ nad
wspdlczesnym $wiatem. Nie ma réwniez watpliwosci, ze przepas¢ pomie-
dzy poziomem USA i ChRL wcigz jest ogromna. Na dzien dzisiejszy jesz-
cze nie udato si¢ Chinom osiagna¢ zdefiniowanego przez Mahana statusu
potegi morskiej, ale bez watpienia jest to mozliwe w najblizszych latach.
Kraj ten wciaz jest w fazie rozwoju i nauki zaréwno jesli chodzi o liczeb-
no$¢ czy mozliwosci operacyjne swojej floty jak i kwesti¢ zapewniania sobie
bezpieczeristwa terytorialnego czy energetycznego. Kolejne lata pokaza czy
Paristwo Srodka zdecyduje si¢ dalej podaza¢ przetarta przez USA droga czy

34 J.V. Micallef, The geopolitics of Cra Canal, https://www.military.com/daily-news
12017/10/04/geopolitic-kra-canal.html (dostep: 25.03.2018).
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moze jednak zmieni priorytety swojej polityki. Moim zdaniem kluczowe
dla Chin pozostanie utrzymanie integralnosci terytorialnej. Niestety, nie
wyklucza to konfliktéw m.in. na Morzu Potudniowochinskim. W perspek-
tywie zmiany stosunkéw USA z Tajwanem réwniez moze nastapi¢ zmia-
na uktadu sit w poblizu Ciesniny Tajwariskiej, a to moze mie¢ ogromny
wplyw na polityke i gospodarke nie tylko Chin czy padstw regionu ale
i calego $wiata. Réwniez napigcia na Pétwyspie Koreariskim sprawiaja, ze
militarna obecno$¢ zaréwno USA jak i marynarek wojskowych parstw
regionu na wodach Morza Potudniowochinskiego wzrasta. Moze to mie¢
ogromny wplyw na swobodg przeplywu towaréw przez ten niezwykle klu-
czowy dla $wiatowego handlu obszar jak réwniez zagrazaé bezpieczeristwu
i prowokowa¢ mocarstwa do niebezpiecznych dziatad. Sytuacja w regio-
nie Azji Wschodniej i Potudniowowschodniej jest dzi§ dynamiczna jednak
Chiny wydaja si¢ z roku na rok rosna¢ w site, zwlaszcza gospodarczo, a co
za tym idzie wzrasta chiriska pewnos¢ siebie, ktéra réwniez wzorem USA
moze wiele zmieni¢ w obecnym uktadzie sit na §wiecie.
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Alfreda T. Mahana. Opisane zostang zastosowane przez USA rozwiazania oparte
o jego teorie z przetomu XIX i XX w. Swoje rozwazania autorka opiera na koncep-
Gji potegi morskiej, ktéra odnosi do Chin z poczatku XXI w. W ostatnich latach
mozna zaobserwowacd wzrost aktywnosci Chin na arenie migdzynarodowej. W arty-
kule podjeta zostanie refleksja nad geograficznymi, politycznymi i ekonomicznymi
aspektami wytyczenia tras One Belt One Road oraz ich znaczeniem dla $wiatowego
handlu. Praca zawiera takze analizg chinskiej koncepcji ,,Sznura Peret” jako strategii
ekonomiczno-politycznej ekspansji. Poruszony zostanie watek chinskiej obecnosci
militarnej na wodach Oceanu Indyjskiego oraz konsekwengji dla $wiatowej geopo-
lityki ptynacych z niestabilnosci politycznej regionu.

SrLowA KLUCZOWE: potega morska, Chiny, Alfred Thayer Mahan, Morski Jedwab-
ny Szlak.
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