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FACING NEW BORDERS: TRACES OF DEBATES ON THE OPERATIONAL
USEFULNESS OF GERMAN RAILWAY NETWORK
IN POMERANIA IN 1926-1928

ABSTRACT: The aim of this study is to discuss the contents of a handful of brief documents
from 1926 and 1927 found in Bundesarchiv Abteilung Militararchiv in Freiburg im Breis-
gau. They depict the interest shown by Reichswehr in improving the transport capacity of
certain railroad routes in Pomerania. This process was directly related to the new boundary
delimitation between Poland and Germany. Moreover, these documents are certainly
a trace of concept studies on conducting military operations in this area. Therefore, start-
ing from discussions of the influence of new borders on German railway network in the
strategic dimension, I would like to present several broader conclusions regarding German
war planning in the east before 1933.
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Badania dotyczace planéw wojennych niemieckiej Reichswehry przeciw
Polsce w latach 1918—1933 sg niezwykle utrudnione przez tradycyjny w kontekscie
tej tematyki brak zrodetl'. Z tego tez powodu optyka badaczy nader czesto koncer-
tuje si¢ raczej na pogladach teoretycznowojskowych Hansa von Seeckta® oraz

! Na temat problemow z dostepnoscia archiwaliéw dotyczacych armii niemieckiej pisatem
wielokrotnie, zob. m.in.: Jacek Jedrysiak, Prussian Strategic Thought 1815—1830: Beyond Clau-
sewitz, Boston—Leiden 2020, s. 9-32.

2 James S. Corum, The Roots of Blitzkrieg. Hans von Seeckt and German Military Reform,
Kansas City 1992; Gerhard P. GroB3, Mythos und Wirklichkeit. Die Geschichte des operativen
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kwestiach budowy potencjatu niemieckiej broni pancernej z lat 1939-1945°. Do
dzi$ w §wiatowej historiografii w sposob najpetniejszy problem starat si¢ przedsta-
wi¢ Robert M. Citino, opierajac si¢ niestety na szczatkowych danych zaczerpnietych
z materiatéw przejetych i skopiowanych po Il wojnie $wiatowej przez strone ame-
rykanska*. Jedynie zdawkowe uzupetnienie problemu przynosi najnowsza paca
Matthiasa Strohna®. Takze w polskiej historiografii zagadnienie to zostalo jak dotad
rozpoznane tylko czesciowo. Procz analizy planéw niemieckiej interwencji w latach
1919-1920¢, opisany zostat przede wszystkim kontekst polskich plandéw prowadze-
nia dziatan w Prusach Wschodnich’. Nawet najwybitniejszy z polskich znawcow
zagadnienia, Jarostaw Centek, odniost sie do koncepcji sformutowanych w szeregach
Reichswehry jedynie na kilku stronach swej wydanej ponad dekade temu pracy,
bedacej efektem publikacji jego dysertacji doktorskiej®. Centek zwrocit uwagg, ze
dla badanych przez niego lat 1921-1926 w zasadzie trudno znalez¢ zrodla w sposob
bezposredni dotyczace planowania wojennego, ktore mogty by¢ brakowane na
biezaco po dezaktualizacji lub w trakcie 11 wojny §wiatowej’.

Powyzsze uwagi wskazuja wyraznie na klopotliwy charakter prowadzenia
badan nad zagadnieniem niemieckiego planowania wojennego przeciw Polsce przed

dojsciem do wiadzy Adolfa Hitlera. Celem niniejszego artykutu jest zwrocenie

Denkens im deutschen Heer von Moltke d. A. bis Heusinger, Paderborn 2012; Karen Schifer, Die
Militérstrategie Seeckts, Berlin 2016; Matthias Strohn, Hans von Seeckt and His Vision of a ‘Mo-
dern Army’, ,,War in History”, 2005, 3, s. 318-337. W Polsce nadal najcickawsza praca w tym
wzgledzie: Jarostaw Centek, Hans von Seeckt: tworca Reichsheer: 1866—1936, Krakow 2006.

> Mary R. Habeck, Storm of Steel. The Development of Armor Doctrine in German and the
Soviet Union, 1919-1939, Ithaca—London 2003; Markus P6hlmann, Der Panzer und die Mecha-
nisierung des Krieges. Eine deutsche Geschichte 1890 bis 1945, Paderborn 2016; Manfred Zeid-
ler, Reichswehr und Rote Armee 1920—1933. Wege und Stationen einer ungewdéhnlichen Zusam-
menarbeit, Miinchen 1993.

4 Robert M. Citino, Niemcy broniq si¢ przed Polskq. Ewolucja taktyki Blitzkriegu 1918—
1933, thum. Juliusz Tomczak, Warszawa 2012, rozdziat I1.

> Matthias Strohn, The German Army and the Defence of the Reich, Cambridge 2010,
s. 160-161.

¢ Robert Kempa, Od ,, Wojny Pozycyjnej” po ,, Wiosenne Stonce”. Polska w niemieckich pla-
nach wojennych 1919 r., ,,Biatostockie Teki Historyczne”, 10 (2012), s. 189-209; Piotr Lossow-
ski, Miedzy wojng a pokojem — niemieckie zamysty wojenne na wschodzie w obliczu traktatu wer-
salskiego, marzec—czerwiec 1919r., Warszawa 1976; Maciej A. Pienkowski, Sktad, rozmieszczenie,
plany operacyjne i rola Frontu Mazowieckiego, ,,Przeglad Historyczno-Wojskowy”, 2020, 3 (273),
s. 163-206.

7 Andrzej Aksamitowski, Militarna rola Narwi w kampaniach wojennych XX wieku, War-
szawa 2006; Andrzej Grzywacz, Wschodniopruski obszar operacyjny w planowaniu strategicz-
nym Il RP, O$wigcim 2015.

8 Jarostaw Centek, Reichsheer ery Seeckta (1921-1926), Warszawa 2010, s. 92-96.

° Ibidem, s. 88—89.
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uwagi na istotny brak w zakresie powyzszych studiéw i uzupelnienie ich optyki
o kontekst, ktory niewatpliwie mogtby poszerzy¢ mozliwosci wnioskowania w tej
materii. Mam tu na uwadze kwesti¢ wykorzystania kolei do celéw mobilizacji
i koncentracji oddziatéw. Aspekt ten jest w mojej ocenie zaskakujaco ignorowany
w literaturze. Najbardziej kompleksowa monografia niemieckiej Reichsbahn pidra
Alfreda Mierzejewskiego podejmuje tematyke militarng jedynie szczatkowo, nie
skupiajgc si¢ na relacji wladz kolejowych z czynnikami wojskowymi'®. Pod tym
wzgledem najcickawsza praca jest bez watpienia ksigzka piora Marcina Przegietki,
dotyczaca problemu tranzytu przez Pomorze w stosunkach polsko-niemieckich,
ktora niestety kwestie operacyjne prezentuje rowniez jedynie na marginesie gtow-
nego wywodu'!. Zadziwiajgce, ze zaden z licznych autor6w opisujgcych zyciorysy
i dziatalno$¢ Seeckta czy Wilhelma Groenera'? nie zadat sobie trudu analizy ich
zapatrywan na role kolei w planowaniu wojennym doby republiki weimarskie;j.
Zaskakuje to, chocby wobec zachowanych $wiadectw zainteresowania Seeckta
problemem konsekwencji elektryfikacji poszczegolnych linii kolejowych'. Zanie-
chanie badan tego zagadnienia uwazam za spory btad'. Sprawny system koncen-
tracji wojsk za pomoca kolei jest uznawany za sztandarowy przejaw skutecznos$ci

niemieckiej sztuki wojennej w latach 1871-1914'. Wobec zakonserwowania

10°Alfred C. Mierzejewski, The Most Valuable Asset of the Reich: A History of the German
National Railway, vol. 2: 1933—1945, Chapel Hill-London 2000, s. 57-59.

' Marcin Przegietka, Komunikacja i polityka. Transport kolejowy i drogowy w stosunkach
polsko-niemieckich w latach 1918—1939, Warszawa 2015, s. 155-165.

12 Co jest tym bardziej dziwne, gdy uwzglednimy fakt, ze Groener w czasie I wojny $wiatowej
piastowat stanowisko Chef des Feldeisenbahnweisens, a w latach 1920-1923 kierowat Reichsvehrver-
kehrministerium. Zob.: Johannes Hiirter, Wilhelm Groener Reichswehrminister am Ende der Wei-
marer Republik (1928—1932), Miinchen 1993; Gerhard W. Rakenius, Wilhelm Groener als Erster
Generalquartiermeister. Die Politik der Obersten Heeresleitung 1918/19, Boppard am Rhein 1977.

13 Bundesarchiv Militdrarchiv Freiburg im Breisgau (dalej: BA-MA), Chef des Transportwe-
sens (dalej: CdT), RH 4/432, Hans von Seeckt, Vetraulich! ,,Die elektrische Zugférderung und ihr
Schutz gegen feindliche Angriffe®, Berlin 10 VII 1922 r., b.p. Oméwienie zob. Jacek Jedrysiak,
Pod prqd — armia niemiecka i poczqtki elektryfikacji sieci kolejowej, [w:] A jednak kolej! Historycz-
ne i wspolczesne uwarunkowania rozwoju transportu, red. Tomasz Przerwa, Dawid Keller, Bar-
tosz Kruk, Lubin 2019, s. 81-90.

14 Podzielam tu tez w petni opini¢ Tomasza Przerwy (,, Strategiczna” Droga Sudecka na ziemi
klodzkiej lata 30. XX w.), [w:] Wokot Twierdzy Ktodzko. 1000 lat historii w cieniu wojen, red. idem,
Jacek Jedrysiak, Wroctaw 2022, s. 161-178), ze jeszcze wigksze braki w tej materii i dominacja
stereotypow dotycza wptywu Reichswehry na budowe drog i autostrad.

5 Arden Bucholz, Moltke and the German Wars, 1864—-1871, New York 2001, s. 23-24,
65-76; idem, Moltke, Schlieffen and Prussian War Planning, New York—Oxford 1991, s. 145-157,
165-179, 226-236; Klaus-Jiergen Bremm, Armeen unter Dampf: Die Eisenbahnen in der europdi-
schen Kriegsgeschichte 1871—-1914, Hovelhof 2013, s. 10-20; Geoffrey L. Herrera, Inventing the
Railroad and Rifle Revolution: Information, Military Innovations and the Rise of Germany, ,,Journal
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w ramach Reichswehry ,,ducha starej armii”, z jego kultura militarna'®, oparta na
pogladach dotyczacych prowadzenia wojny w stylu wypracowanej przed Wielka
Wojng Schlieffen Lehre", trudno zrozumie¢ pomijanie tego aspektu w analizie.
W petni zgadzam si¢ z opinig Centka, ze wielu badaczy zbyt mocno dato si¢ uwies¢
wizji elitarnych Moderne Heere'® Seeckta, traktujac jego wyrazone w napisanych
po zakonczeniu stuzby pracach teoretycznych zapatrywania jako przejaw realnych
dziatan”. Tymczasem wiadomo, ze plany mobilizacyjne z czasoéw Seeckta byty
dos¢ ,tradycyjne”, zaktadajac kolejne fale masowej konskrypcji rekrutow, a zatem
zapewne takze powszechne wykorzystanie kolei do transportu wojsk.

Niniejsza praca stanowi w zalozeniach przyczynek do analizy tej problematy-
ki. Pretekstem do jej napisania jest odnalezienie w zbiorach Bundesarchiv Abteilung
Militérarchiv (BA-MA) we Fryburgu Bryzgowijskim serii krotkich dokumentow
z lat 19261927, ukazujacych zainteresowanie Reichswehry problemem podnie-
sienia zdolnos$ci transportowych okreslonych linii na Pomorzu, co jest rzecz jasna
zwigzane z nowym ksztaltem granicy. Mojg intencja jest proba analizy tych doku-
mentow w kontekscie wskazanych przez Citino, Strohna i Centka kwestii operacyj-
nych. Jak wspomniatem, mimo wielkiego wktadu w aktualny stan wiedzy, autorzy
ci nie odniesli si¢ do problemu sieci kolejowej w jakikolwiek sposob, nie uwzgled-
niajac choc¢by problemdéw komunikacyjnych zwiazanych z istnieniem tzw. korytarza
pomorskiego. Wychodzac od §ladu dyskusji nad wptywem nowych granic na nie-
miecka sie¢ kolejowa w wymiarze strategicznym, chciatbym zaprezentowac kilka
szerszych wnioskow dotyczacych tej sfery. Artykut bedzie obejmowac zarys zagad-
nienia niemieckiego planowania wojennego na wschodzie przed 1914 r. z uwzgled-
nieniem roli kolei w kolejnych wariantach koncentracji oraz koncepcjami korekty

of Strategic Studies”, 27 (2004), 2, s. 243-271; Dennis E. Showalter, Railroads and Rifles. Sol-
diers, Technology and the Unification of Germany, Hamden 1986, s. 17-74.

16 Tsabel V. Hull, Absolute Destruction. Military Culture and the Practices of War in Imperial
Germany, Ithaca—London 2004, s. 103—108. Zob. takze: Donald Abenheim, Uwe Hartmann,
Einfiihrung in die Tradition der Bundeswehr: Das soldatische Erbe in dem besten Deutschland, das
es je gab, Berlin 2019, s. 165.

7 Gil-li Vardi, The enigma of German operational theory: the evolution of military thought
in Germany, 1919—1938, praca doktorska, London School of Economics 2008; Mark R. Stoneman,
Wilhelm Groener, Officering and the Schlieffen Plan, praca doktorska, Uniwersytet w Georgetown
2006.

'8 Hans von Seeckt, Moderne Heere [w:] idem, Gedanken eines Soldaten, Berlin 1929,
s. 79-100.

9 Centek, Reichsheer, s. 78-79.

2 Wszystkie znajduja si¢ w teczce: BA-MA, CdT, RH 4/150, Ausbau der Eisenbahn in Pom-
mern, 1922-1931.
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niemieckiej sieci kolei strategicznych na wschodzie w okresie I wojny $wiatowe;.
Stanowi¢ to ma wprowadzenie do zagadnienia, uwypuklajace zmienione warunki,
w jakich Niemcy planowaty dziatania na wschodzie przed Wielka Wojna i po nie;j.
Na tym tle zaprezentowane zostang znane zatozenia planéw mobilizacyjnych i ope-
racyjnych Reichswehry z lat 1921-1928, z uwzglednieniem optyki Oddziatu II
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego 1 wreszcie omowieniem w powyzszym kon-
tekscie tresci wspomnianych wyzej dokumentéw dotyczacych sfery kolei. Z zato-
zenia tekst ma charakter przyczynkowy, nie nalezy oczekiwaé, ze w sposob holi-
styczny pozwoli rozumie¢ role kolei w dwczesnym niemieckim planowaniu
operacyjnym. Sam w sobie jest bowiem przede wszystkim propozycja ujgcia pewnej

problematyki, ktora powinna zosta¢ kompleksowo opracowana?'.

Plany wojenne przeciw Rosji a niemiecka sie¢ kolejowa do konca
I wojny Swiatowej

Whbrew obowiazujacej do 1999 r. narracji** historia niemieckich wariantow
ofensywy przeciw Rosji nie zakonczyta si¢ w 1894 r. wraz z przyjeciem na kolejny
rok pierwszej wersji tzw. planu Schlieffena. Krytykujacy dawng historiografie Te-
rence E. Zuber dostrzegat w zachowanych we Fryburgu wypisach z tzw. Aufmarsch-
pline* dominacje w latach 1900-1902 tzw. Grofer Ostaufimarsch, a zatem planu
wielkiej ofensywy przeciw Rosji**. Na przekor jego przekonaniu rok 1903 nie ozna-
czal jednak zmierzchu tego wariantu. Plany opracowane w trakcie urzedowania
Helmutha von Moltke mtodszego w okresie 19061910 zaktadaty kilka mozliwosci
dziatan®. W ramach Aufimarschpline 1906/1907, 1907/1908 i 1908/1909%* przyjmo-

wano utworzenie Ostarmee z dowddztwem w Malborku (Armeeoberkommando,

2l Mam tu na mysli takze nie do$¢ dostatecznie opisany aspekt wspotpracy migdzy Reichsweh-
ra 1 Reichsbahn.

22 Na temat problemu z tzw. ,,planem Schlieffena”: Jacek Jedrysiak, Glowne problemy ba-
dan nad niemieckim planowaniem wojennym przed 1914 rokiem, ,,Przeglad Historyczno-Wojsko-
wy” (dalej: PHW), 2011, 2 (235), s. 75-95.

2 BA-MA, Kriegsgeschichtliche Forschungsanstalt des Heeres (dalej: KFH), RH 61/96, Deut-
sche Aufmarschanweisungen Ost- und Westfront 1893—1914. Przedruk: Der Schlieffenplan. Analyse
und Dokumente, red. Hans Ehlert, Michael Epkenhans, Paderborn 2006, s. 345-486.

2 Terence E. Zuber, Inventing the Schlieffen Plan: German War Planning 1871-1914, Ox-
ford-New York 2002, s. 174-177.

% Na ten temat: Jacek Jedrysiak, Niemieckie planowanie wojenne na froncie wschodnim
w latach 1906-1914, [w:] Front wschodni [ wojny swiatowej. Studia z dziejow militarnych i poli-
tyczno-spotecznych, red. Michat Baczkowski, Kamil Ruszata, Krakow 2013, s. 11-28.

2 Der Schlieffenplan, s. 409-431.
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AOK), w sktadzie 3 korpuséow armijnych (KA), 3 korpusow rezerwowych (KR),
1 dywizji rezerwowej (DR), 2 dywizji kawalerii (DK) i 7 brygad Landwehry (BL).
Koncentracja powyzszych sit miata nastapi¢ w czterech grupach. Za ugrupowaniem
kordonowym Landwhery na linii Katowice — Jarocin — Gniezno — Torun — Jabtono-
wo Pomorskie zamierzano zebra¢ V KR w Poznaniu, VI KR we Wroctawiu i 3. DR
w Zninie. Nastepnie na potudnie i wschod od Itawy operowaé powinien XVII KA
(z dowodztwem w Gdansku) z podporzadkowana mu 2. DK w okolicach Brodnicy.
Dalej XX KA (Olsztyn) mial by¢ dyslokowany na pétnocny wschdd od Olsztyna.
Czwartg grupe zaktadano utworzy¢ z I KA w Kroélewcu (gdzie korpus miat tez
swoje pokojowe dowodztwo, ob. Kaliningrad) i I KR na linii Wegorzewo — Wystruc
(ob. Czerniachowsk), 1. DK na wschod od Gabina (ob. Gusiew) i 1 BL w Tylzy (ob.
Sowieck). Brak wytycznych operacyjnych uniemozliwia niestety ocene zadan po-
szczegblnych zgrupowan. Pewna podpowiedzia w tym wzgledzie moze by¢ tres¢
tzw. Schlussaufgabe z 1907%, zgodnie z ktora w obliczu wojny na dwa fronty z Fran-
cja i Rosja Niemcy mieli przyja¢ wobec tej drugiej postawe defensywna. Przeciw
nacierajacej Armii Niemna w sktadzie trzech — czterech KA i Armii Narwi (szes$¢
—siedem K A), rozdzielonych Jeziorami Mazurskimi, operowa¢ miato Ostheer skta-
dajace sie z 11 XVII KA, I KR, 3. DR, do ktorych wsparcia zamierzano przerzuci¢
trzy KA (II ze Szczecina, 111 z Berlina, IV z Erfurtu), a w perspektywie jeszcze
V KA (Poznan). Dziatania w tej sytuacji zaktada¢ miaty uderzenie po liniach we-
wngtrznych na jedng z dwoch armii.

Zgodnie z zatozeniami Aufimarschplan 1909/1910?* niemieckie dowodztwo
zaktadato cztery schematy dyslokacji: Aufmarsch I, czyli Grosser Westaufmarsch
na wypadek wojny z Francja, Aufimarsch la, czyli Grosser Westaufmarsch z mniej-
szoscig sit skierowang przeciw Rosji, Aufmarsch 1l z odwrotnymi zatozeniami
i defensywna postawa na zachodzie. Kleine Ostaufmarsch w wariancie la zaktadat
powotanie Ostheer w sktadzie: I, XVII, XX KA, I, V, VIKR, 3. DR, 1.1 2. DK,
7. BL, z dowddztwem w Malborku. Przyjeto, Ze rosyjskie uderzenie bedzie skie-
rowane na Prusy Wschodnie, gtéwnie na prawy brzeg Wisty. Zadaniem AOK byta
ostona tego obszaru i powstrzymanie postgpoéw przeciwnika. Schemat dziatan
i sity do nich przeznaczone byly zatem tozsame z zatozeniami Aufmarsch Il z po-

przednich lat. Nowy Aufmarsch Il znacznie rozbudowywat liczebnos¢ Ostheer.

2T Terence E. Zuber, The Real German War Plan 1904—1914, Stroud—Gloucestershire 2011,
s. 70-72.
28 Der Schlieffenplan, s. 432—442.
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1. Armia w sile dwoch KA, dwoch KR i pieciu BL, z AOK w Bydgoszczy miata
skoncentrowac si¢ na lewym brzegu Wisty, w rejonie Gniezna, Inowroctawia
i Keyni, a nastgpnie przemiesci¢ na prawy brzeg rzeki w rejon Golub-Dobrzyn —
Dziatdowo. Celem jej natarcia miat by¢ odcinek linii Narwi migdzy Serockiem
i Puttuskiem oraz ostona prawego skrzydta niemieckiego ugrupowania od strony
Warszawy. 2. Armia miata sktada¢ sic z4 KA, 2 KR, 1 BL i2 DK z dowodztwem
w Itawie. Po wstepnej koncentracji na linii Wista — Jezioro Sniardwy, jednostki te
miaty przemiesci¢ si¢ w rejon Nidzica — Pisz. Prawe skrzydto armii winno nacie-
ra¢ wzdtuz Orzycy i osiggnaé prawy brzeg Narwi miedzy Puttuskiem i Rozanem.
Bezposredni atak na Lomze byt bezsensowny, stad gldwne natarcie miato by¢
prowadzone migdzy gorng Orzyca i Lomza. Lewe skrzydlo armii ostaniato jg od
strony Lomzy i Osowca. Dalsze natarcie winno postgpowac¢ w kierunku Bugu.
Dowddca 3. Armii miat dysponowac pigcioma KA, dwoma KR, trzema BL, dwo-
ma DK i rezydowa¢ w Grudziadzu. Podlegte mu oddzialy koncentrowaly si¢ na
linii Etk — Pilkaty (ob. Dobrowolsk). Zadaniem armii byto natarcie na lini¢ Grod-
no — Kowno. Prawe skrzydlo tych sit powinno zaatakowac stabo bronione Grodno
i powstrzymac kazda probe rosyjskiego natarcia od strony Grodna na Augustow
i Rajogrdd lub kazde inne na lewa flankg nacierajacych na Grodno kolumn. Roz-
wazano oblezenia Kowna. 4. Armia sktadata si¢ z4 KA, 2 KR, 4 BL, 2 DK z do-
wodztwem w Welawie (ob. Znamiensk). Koncentracja miata mie¢ miejsce na
p6éinoc od linii Alembork (ob. Druzba) — Wystru¢ — Szyrwinty. Zadanie jednostek
obejmowato przekroczenie linii Niemna w kierunku na Wilno i atak na prawe
skrzydto Rosjan na wschdod od rzeki. Armia winna si¢ ubezpieczy¢ przeciwko
grupie szawelskiej. Natarcie na skrzydto mialty wykona¢ minimum cztery KA.
Laczne sity skierowane na wschod liczyly 15 KA, 6 KR, 6 DK, 13 BL, a zatem
tacznie 42 DP i innych wielkich jednostek, ktore mialty dziata¢ ofensywnie w dwoch
grupach, dazac w kazdym wypadku do unicestwienia rosyjskich jednostek. Pro-
blemem w jego realizacji byt brak linii kolejowych — przyktadowo jednostki 1. Ar-
mii musiatyby maszerowac pieszo przez pi¢¢ dni®. Potwierdza to Schlussaufgabe
1909, ktorego tres¢ kierowala wigkszo$¢ sit niemieckich na front wschodni, pozo-
stawiajac do dyspozycji na zachodzie jedynie 23 dywizje. Tozsama optyke zawie-
rat kolejny Aufmarsch 1910/1911%°, W wariancie Aufmarsch I Ost przeciw Rosji
byty kierowane 3 KA, 3 KR, 1 DR, 2 DK i 7 BL, tworzace armi¢ z dowodztwem

2 Zuber, The Real German, s. 84-88.
30 Der Schlieffenplan, s. 443-452.
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w Malborku. Przewidywany wariant dzialan zaktadal, Ze rosyjska ofensywa bedzie
skierowana na Prusy Wschodnie i Zachodnie, na wschod od Wisty. W wypadku
niepowodzenia Niemcy powinni opusci¢ wschodni brzeg rzeki i wycofa¢ sig,
pozostawiajac Prusy bez obrony. W wariancie Aufmarsch Il Ost trzy niemieckie
armie koncentrowaly si¢ od Gniezna do Tylzy celem ofensywy przeciw Rosji na
umocnione linie Narwi, Biebrzy i Niemna. 1. Armia z dowodztwem w [tawie
sktadata sie z 6 KA, 1 KR, 2 DK i 1 BL. Rejon jej koncentracji znajdowat si¢ na
lewym brzegu Wisty, w rejonie Gniezna. Nastepnie miala si¢ przemiesci¢ na pra-
wy brzeg rzeki w rejon Torun — Pisz i zabezpieczac¢ lewe skrzydto natarcia od
strony Osowca, migdzy Wista i Etkiem, maszerujac na lini¢ Modlin — Serock —
Lomza — Wizna. 2. Armia z dowoédztwem w Grudzigdzu koncentrowata swoje
4 KA, 3 KR, 2 DK i 3 BL na linii Etk — Stotlupiany (ob. Niestierow). Celem jej
natarcia byta linia Grodno — Kowno, a zadanie polegato na zwigzaniu przeciwni-
ka na linii Niemna. 3. Armia z dowodztwem w Welawie obchodzita lini¢ Niemna
w kierunku na Wilno z zamiarem ataku na nieprzyjacielskie prawe skrzydto na
wschod od rzeki. Do tego celu dysponowata 4 KA, 3 KR, 2 DK i 4 BL. Koncep-
cyjnie plan byt podobny do zesztorocznego, ktadt jednak wigekszy nacisk na dzia-
fanie sit w kierunku Niemna.

Obawa przed zaskakujacg rosyjska ofensywa, bez ogloszenia mobilizacji,
przetozyta si¢ na zatozenia Aufimarschplan 1911/1912%. Aufmarsch I Ost nie wpro-
wadzat zmian wzgledem poprzedniego roku. Gtéwnym zadaniem sit niemieckich
byta obrona obszaru Prus Wschodnich, powstrzymanie rosyjskiej ofensywy lub
odwrot za Wiste w wypadku niepowodzenia. Aufmarsch Il Ost tworzylt cztery
armie mi¢dzy Toruniem i Tylzg przeciwko ufortyfikowanym liniom Narwi, Biebrzy
i Niemna. Zaktadano, ze rosyjskie zagony moga powaznie zakloci¢ niemiecka
koncentracj¢. 1. Armia z dowddztwem w [fawie sktadata sig z6 KA, 1 KR, 1 DR,
2 DKi 1 DR. Jej celem bylo natarcie na lini¢ Narwi miedzy Ostroleka i Puttuskiem.
2. Armia z dowddztwem w Rynie miata w sile 2 KA, 1 KR i 1 BL i miata naciera¢
na lini¢ Narew — Biebrza na odcinku Lomza — Osowiec. Jej zadaniem byta przede
wszystkim ostona skrzydel sgsiednich armii — 1. 1 3. Obawiano si¢ zapewne wy-
stawienia przez Rosjan jeszcze jednej armii na odcinku Jezior Mazurskich. Do-
wodca 3. Armii z siedzibg w Darkiejmach (ob. Oziorsk) dysponowat 3 KA, 2 KR,
2 DK i 2 BL, ktére miaty prowadzi¢ natarcie z rejonu Etk — Wisztyniec na

31 Ibidem, s. 453-461.
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kierunku Grodno — Olita (ob. Alytus). Ta armia byta najbardziej narazona na za-
skakujacag rosyjska ofensywe, jej korpusy powinny by¢ zatem przygotowane do
koncentracji na pozycjach obronnych. 4. Armia z dowddztwem w Wystruciu dys-
ponowata 3 KA, 3 KR, 2 DK i 2 BL. Koncentrowala si¢ miedzy Jeziorem Zuwin-
ty i potnocnym brzegiem Niemna. Caly plan mimo liczebnosci uzytych w nim sit
nie mial charakteru wyraznie zaczepnego.

Schlussaufgabe 1911 byto zblizone koncepcyjnie do tego z 1907 r.32 Niemcy
kierowali glowne sity przeciw Francji, pozostawiajac poczatkowo w Prusach je-
dynie sze$¢ dywizji. Rosjanie atakowali Prusy od strony Niemna w sile siedmiu
—o$miu KA. Wobec przewagi wroga Niemcy mieli si¢ wycofa¢, sktaniajac prze-
ciwnika do wystawienia jeszcze jednej armii w Warszawie w sile szesciu KA,
z zadaniem natarcia w kierunku potnocno-zachodnim, w celu uniemozliwienia
Niemcom obrony linii Wisly. Zadanie sit niemieckich, wzmocnionych positkami
z zachodu polegato na zniszczeniu jednej z armii przeciwnika. Moltke i wigkszo$¢
oficerow uznali, ze najrozsadniejsze bedzie uderzenie na Armi¢ Warszawy, ktorg
dato sig¢ zaatakowac sitami zblizonymi liczebnie z dwoch stron — z Poznania i To-
runia. Atak na Armi¢ Niemna byl bezcelowy, gdyz nie dawat szans na osiggnigcie
przewagi liczebnej, a stwarzat zagrozenie w wypadku dalszych poruszen Armii
Warszawy w kierunku zachodnim. W wypadku Aufmarsch 1912/1913* znamy
jedynie krotki wyciag z wariantu Aufmarsch I1. Ostheer tworzyty cztery armie.
2. Armia w sile 4 KA, 1 KR i 2 BL nacierata na lini¢ L.omza — Wizna — Osowiec,
jej zadaniem byto krycie skrzydet sgsiednich armii 1. i 3. przed probami nieprzy-
jacielskiego obejscia. W razie konieczno$ci powinna przeprowadzi¢ natarcie na
Lomzg¢ lub Osowiec. Dowodca 1. Armii dysponowat 5 KA, 2 KR, 1 DR, 2 DK
12 BL. Kierowal on natarcie na odcinek Puttusk — Ostrot¢ka na linii Narwi, a na-
stepnie winien oczekiwac¢ nieprzyjacielskiego natarcia na linii Modlin — Ostrote-
ka. 3. Armia liczyta 3 KA, 2KR, 2 DK, 2BL i kierowata si¢ na granice na odcinek
Augustow — Wisztyniec, gdzie miata oczekiwac nieprzyjaciela od strony Grodna.
Ostatnia, 4. Armia sktadata sic z 1 KA, 4 KR, 2 DK i 2 BL, a jej zadanie polega-
o na ostonie przed nieprzyjacielskim natarciem. Przewidywano trudnosci z jej
koncentracja wynikajgce z braku linii kolejowych. Powazne obawy wigzaly si¢
z proba obejscia skrzydta przez nieprzyjaciela od poétnocy. Mimo liczebnosci sit

skierowanych przeciw Rosji wida¢ tu wyraznie spadek zdolnosci zaczepnych armii

32 Zuber, Inventing the Schlieffen, s. 236-238.
3 Der Schlieffenplan, s. 462—463.
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niemieckiej, ktéra w duzej mierze miala pozostawac bierna w oczekiwaniu na
poruszenia przeciwnika.

Mimo konsultacji z austriackim sojusznikiem, ktory na przetomie 1912/1913 1.
wyrazil potrzebe zabezpieczenia przez Niemcy planowanej przez siebie ofensywy
sitami przynajmniej 13 dywizji zagrazajacych linii Narwi i umieszczenia na Sla-
sku dodatkowego korpusu*t, Aufimarsch 1913/1914% zawierat tylko jeden wariant
wojny na wschodzie. W kazdym wypadku miala tam zosta¢ sformowana 8. Armia
z dowddztwem w Malborku w sktadzie 3 KA, 1 KR, 1 DR i 7 BL, tagcznie 9 dy-
wizji. Sitom tym wyznaczono dwa zadania: obrong terenu Prus Wschodnich oraz
wspieranie lewego skrzydta armii austro-wegierskiej. Dla ostony lewego skrzydta
od strony Slaska skierowano jedynie 3 BL na linic Wroctaw — Kluczbork — Kro-
lewska Huta (ob. Chorzow) i w pdzniejszym terminie jednostki zapasowe VI KA.
Dwie BL ostaniaty rejon Gniezno — Ostrow Wielkopolski. Glowna masa sit nie-
mieckich koncentrowata si¢ w Prusach na linii I[tawa — Olsztyn — Nordenbork (ob.
Krylowo) — Darkiejmy — Gabin — Tylza. Zadaniem tych sit bylo zwigzanie spo-
dziewanego rosyjskiego natarcia z potludnia i ze wschodu, odciagajac je skutecznie
od sit austriackich. W razie defensywnej postawy Rosjan rozwazano natarcie
w kierunku Narwi. W wypadku skierowania przeciw 8. Armii zdecydowanie
przewazajacych sit dopuszczalne bylo opuszczenie terenu Prus przy zachowaniu
kontroli nad linig Wisty. Wariant West 11 i Ost I jest opracowywany jedynie jako
studium. Nie wystepuja w nim powazniejsze zmiany wzgledem poprzedniego
roku. Dopiero jednak od tego roku Grosser Ostaufmarsch wystepuje jedynie jako
nierealne studium, wczes$niej stanowit immanentng cze$¢ niemieckich planow
wojennych. Co interesujace, Schlussaufgabe 1913 zawieralo catkowicie nowa
koncepcje Ostaufmarsch*. W wypadku wojny tylko z Rosja Niemcy kierowali
cztery armie na Slask i Wielkopolske i dwie do Prus Wschodnich. Pig¢ armii
miato wykona¢ koncentryczny atak w kierunku Wisty, podczas gdy szosta armia
miata ostania¢ lewe skrzydta natarcia. Koncepcja ta wydaje si¢ tylko odosobnionym
studium, warto jednak zauwazy¢, ze przypomina powojenne koncepcje proponen-
tow Grosser Ostaufmarsch, dla ktorych by¢ moze stanowila inspiracje®”. Aufmarsch
1914/1915, a zatem plan, z ktorym Niemcy rozpoczeli wojne, nie przyniost

3% Der Weltkrieg 1914 bis 1918, Bd. 2, Berlin 1925, s. 10-14.

3 Der Schlieffenplan, s. 467-4717.

3¢ Zuber, Inventing the Schlieffen, s. 238.

37 Georg Wetzell, Der Biindniskrieg. Eine militdrpolitisch operative Studie des Weltkrieges,
Berlin 1937, s. 29-35.
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w sensie koncepcyjnym zasadniczych zmian. Sity 8. Armii zostaly jedynie wzmoc-
nione o 1 KA iliczyty teraz 4 KA, 1 KR, 1 Korpus Landwehry i 1 DK. W wypad-
ku rosyjskiej neutralnosci sity te miaty by¢ gotowe do przerzutu na zachdod. Do
ostatniej chwili zatem liczono, ze by¢ moze uda si¢ unikng¢ wojny na dwa fronty.

Pewne watpliwosci co do realno$ci realizacji najbardziej ofensywnych planow
moze budzi¢ diagnoza dotyczaca stanu niemieckiej sieci kolejowej na wschodnim
teatrze wojny. Wedle wyrazonej przez Moltkego mtodszego w 1907 r. opinii prze-
widywana przyszta wojna musiata postawi¢ przed niemieckg kolejg wymagania
zdecydowanie wieksze niz ta z 1870 r. Sie¢ potaczen glownych przeciwnikow
zostata rozbudowana w znacznie wigkszym stopniu z uwzglednieniem potrzeb
wojskowych. W Niemczech zas, mimo wydania po 1887 r. niemal 300 mIn marek,
udato sie usung¢ jedynie najpilniejsze wady w strategicznym systemie kolejowym?,
Wilhelm H. Pantenius jest zdania, ze w okresie migdzy 1871 a 1914 r. na wschodzie
nie powstala zadna nowa linia o charakterze strategicznym®. Z wybudowanych
p6zniej linii badacz ten traktuje jako lini¢ posiadajaca znaczenie strategiczne je-
dynie jednotorowa tras¢ Jablonowo Pomorskie — Brodnica — Dzialdowo — Wielbark
do Szczytna i dalej wzdhuz rosyjskiej granicy przez Spychowo i Pisz do Etku,
z polaczeniem z dwutorowa koleja [tawa — Olsztyn — Korsze — Gizycko. Ostatnia,
ze wzgledu na blisko$¢ granicy, nie mogta by¢ traktowana jako gtowna droga dla
koncentracji oddziatow. W zwiagzku z tym niemieckiemu dowodztwu pozostawa-
ly do celéw operacyjnych jedynie dwie linie Ostbahn: Berlin — Kostrzyn — Pita
— Bydgoszcz — Tezew — Gdansk — Elblag — Krolewiec — Wystru¢ oraz Berlin —
Frankfurt nad Odrg — Poznan — Torun — Jablonowo Pomorskie — Itawa — Olsztyn
— Korsze — Wystru¢ — Gabin — Ejtkuny (ob. Czernyszewskoje). Dopiero w latach
1908—-1911 pozniejszy szef Eisenbahnabteilung, major Wilhelm Groener, miat
zaproponowac kompleksowy plan przebudowy niemieckiej sieci kolejowej, zakta-
dajacy takze budowe trzeciej linii na wschod od Wisty*. Planu tego nie udato si¢
zrealizowac. Problem ze zdobyciem adekwatnych srodkéw i pokonaniem réznicy

zdan migdzy resortami i instytucjami pokazuje swietnie przyktad negocjacji

¥ BA-MA, Chef des Transportwesens, RH 4/432, Helmuth von Moltke, ,,Denkschrift tiber die
Stellungnahme des Generalstabes zur Elektrisierung preuBlischer Fernbahnen, inbesondere der
Eifelbahn‘ [odpis], Berlin 15 XII 1907, b.p.

¥ Wilhelm H. Pantenius, Alfred Graf von Schlieffen. Stratege zwischen Befreiungskriegen
und Stahlgewittern, Leipzig 2016, s. 640.

“ Bucholz, Moltke, s. 232-233; Der Weltkrieg 1914 bis 1918. Die militirischen Operationen
zu Lande. Das deutsche Feldeisenbahnwesen, Bd. 1, Berlin 1928, s. 3-4.
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w sprawie budowy drugiego toru oraz mostu kolejowego na odcinku miedzy To-
runiem Gtownym a Toruniem Miasto. Potrzebg takg wojsko zglosito juz w 1897 r.,
jednak mimo ponownych negocjacji i gotowos$ci armii do partycypowania w kosz-
tach zadeklarowanej w 1905 r., przed 1911 r. nie udato si¢ uzyska¢ w tej sprawie
konsensusu*'. Kolejne konsultacje w tej sprawie odbyty si¢ w styczniu 1912 r.#? Co
zaskakujace, w trakcie spotkania, przedstawiciele Wielkiego Sztabu Generalnego
zadeklarowali nagle swoj brak zainteresowania poprawa przepustowosci tego
odcinka. Zaktadany plan przewozdw miat by¢ jakoby swobodnie przeprowadzony
takze przez waski obszar terenu miedzy Toruniem i Wystruciem. Z powodu defi-
cytu dostgpnych srodkoéw (koszty liczono tu na 11 mln marek) wojsko byto zmu-
szone ograniczy¢ swoje plany i nie postrzega¢ dtuzej rozpatrywanej budowy jako
pozostajacej w zwigzku z obronnoscia panstwa. Spowodowalo to zrozumialg
irytacje reprezentantow instytucji cywilnych, przekonanych, ze wojsko w duzej
mierze sfinansuje budowe tego odcinka.

Powyzsza sprawa powrdcita na agendg juz po wybuchu I wojny $wiatowe;.
Okupacja Krolestwa Kongresowego, a nastgpnie dalszych obszarow na wschodzie,
zainicjowaty w pruskim Wielkim Sztabie Generalnym dyskusje nad mozliwoscia-
mi poprawy przepustowosci linii kolejowych na tym teatrze wojny. Juz w kwietniu
1915 1. Szef Kolei Polowych (Chef des Feldeisenbahnwesens, ChdF) zgtosit w imie-
niu Naczelnego Dowddztwa Wojsk Ladowych (Oberste Heeresleitung, OHL) po-
trzebe niezbednej rozbudowy odcinka Torun Gtowny — Dziatdowo i dalej jako
linii koncentracji®. Poczatek tej trasy, a zatem most na Wisle migdzy Toruniem
Gléwnym a Toruniem Miasto, byt nadal jednotorowy, a przepustowos$¢ miedzy
dwoma dworcami wynosila jedynie 52 pociagi dziennie w obie strony, podczas
gdy wymogi koncentracji i prowadzenia operacji wojennych wymagaly liczby
migdzy 90 a 105, przy obecnej przecigtnej 76 pociggdw. Przy duzym obcigzeniu
realne byly zaklocenia i ruchy powrotne na innych liniach. Powstanie drugiego
toru i mostu w Toruniu nabrato w zwiazku z tym wielkiego znaczenia. Nie ulega-
to watpliwosci, ze budowa poprawic¢ miata mozliwosci dziatania wojsk niemieckich
na wschodzie. Ponownie problemem byta tu kwestia finansow — niezbedna kwota

oscylowata wokot 15,7 mln marek. Argumenty te powtorzono w koncu grudnia

# Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde (dalej: BAB), Reichseisenbahnamt (dalej: REA),
R 4101/299, Der Minister der 6ffentlichen Arbeiten an den Kriegsminister, Berlin 19 V 1911, b.p.

42 Ibidem, [Protokoll der kommissarischen Beratung], Berlin 17 11912, b.p.

4 Ibidem, Der Minister der offentlichen Arbeiten an das Reichseisenbahnamt. Betrifft: Ausbau
west- und ostpreuBlischer Eisenbahnen aus strategischer Riicksichten, Berlin 28 XII 1916, b.p.
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1916 r.** Wojna spowodowata wigksze, niz si¢ spodziewano, obcigzenie linii Torun
— Kowalewo, grozace czasowo nawet catkowitym ustaniem ruchu na wiele tygodni.
Koniecznoscig byto korzystanie jako objazdu dla ruchu lokomotyw i pustych skta-
déw z jednotorowej trasy Kowalewo — Chetmno — Bydgoszcz. Przewidywane
dalsze dziatania wojsk niemieckich na wschodzie wymagatly potencjalnie kiero-
wania tg trasg do Prus Wschodnich wspomnianych juz 104 pociggdéw dziennie, co
przekracza¢ miato mozliwos¢ dwoch wymienionych jednotorowych odcinkow.
Wobec powstatych wéwczas planow rozwoju tras kolejowych na wschodzie prze-
budowa odcinka torunskiego znéw jawita si¢ jako koniecznosc¢.

Armia przedstawita cato$¢ swej optyki w tracie narady w styczniu 1917 r.*
OHL zadeklarowato wowczas rozpoczecie realizacji konkretnego programu rozbu-
dowy sieci kolejowej na okupowanych terenach wschodnich celem wypetnienia luk
iusprawnienia transportow wojennych. W pierwszej kolejnosci zaktadano budowe
trzeciej gtownej trasy transportowej (/I TransportstrafSe), jaka miata by¢ dwuto-
rowa linia tgczgca si¢ z projektowanym odcinkiem kolei wojennej w kierunku
Olity. W tym kontek$cie za najtatwiejszy i najtanszy do zbudowania uznawano
odcinek od odnogi w Lidzbarku Warminskim i dalej Bartoszyce — Korsze — Ketrzyn
— Goldap, a potem przez Botkuny i Zytkiejmy do granicy, gdzie planowana byta
budowa trasy ze strony wojska. Nastepnie zakladano przedtuzenie linii Itawa —
Olsztyn przez Wystru¢ — Tylze — Lauksargiai do Radviliskis. Drugi tor z Wystrucia
do Tylzy byt juz w trakcie budowy z terminem ukonczenia w 1917 r. Budowe dru-
giego toru z Pagégiai do Lauksargiai, traktowang jako pilna potrzebe wojenna,
miano wykona¢ na koszt wojska. W Wystruciu pracowano nad pozbawiong szyn
trasg Korsze — Tylza i jej potaczeniem z trasg Krolewiec — Ejtkuny, co takze miato
nastagpi¢ w 1917 r. Zaplanowano roéwniez przediuzenie trasy z Malborka z odnoga
do Krolewca, tak by poprowadzi¢ ja z Braniewa, przez Swictomiejsce (ob. Mamo-
nowo) — Pruska Itawg (ob. Bagrationowsk) — Frydland (ob. Prawidnsk) do odnogi
w Welawie. Kolejny planowany odcinek prowadzit z Krélewca na péinoc, przez
Labiawe (ob. Polessk) do Mozejek (ob. Mazeikiai). Zaktadano wtaczenie do niego
linii wojennej z Kiigeliai do Mozejek. Transporty powrotne z Kiigeliai do Krolew-
ca wymagaly dla osiagnigcia przepustowos$ci okreslanej jako 40-Minuten-Zugfolge

4 Ibidem, Abschrift: Erlduterungbericht fiir den zweigleisigen Ausbau der Strecke Thorn Hbf-
Thorn Stadt, [Berlin 28 XII 1916], b.p.

4 Ibidem, Niederschrift {iber die am 12. Januar 1917 im Reichs-Eisenbahn-Amt abgehaltene
Beratung iiber den weiteren Ausbau des Eisenbahnnetzes im dstlichen und westlichen Grenzgebiet,
Berlin, b.p.
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(gwarantujacej przepustowos¢ na poziomie 104 pociagdw, poprzez odjazdy kolejnych
sktadéw co 40 minut) na jednotorowych odcinkach z Kugeliai do Pojeg i z Tylzy
przez Labiawe do Krolewca. Planowano tez budowe drugiego toru na trasie z Kro-
lewca do GroB3 Brittanien (ob. Schtscheglowka), a nastepnie zupetnie nowej dwu-
torowej trasa bezposrednio do Kiuigeliai. Obok tych $miatych planéw powrdcono
do sprawy Torunia, ktéry wymagat przepustowosci na poziomie 100 pociggow
dziennie na 6wczesnym zwezeniu i byt warunkiem utworzenia planowanej trzeciej
linii transportowej. Do czasu zakonczenia przebudowy tras odcigzenia ogranicza-
ty si¢ do mostu w Fordonie i odcinka Laskowice — Grudzigdz. Te ambitne zamiary
napotkaty opor wtadz cywilnych, zwiagzany gtéwnie z finansowym aspektem przed-
siewzig¢ oraz ich dalszym ekonomicznym uzasadnieniem?®.

W listopadzie 1917 r. odbyta si¢ kolejna tura rozmow w tej sprawie?’. Szef
Kolei Polowych przypomnial, ze przyjety juz w 1915 r. plan zaktadal utworzenie
az sze$ciu gtdwnych kolejowych tras transportowych na obszarze na wschod i na
poinoc od Jezior Mazurskich. Jako obszar koncentracji postrzegano tereny od Etku
do Ktajpedy, a zatem front o dtugosci 250 km. Wojna uwydatnita niedostatki
sieci kolejowej Prus Wschodnich, zaréwno w prowadzeniu operacji, jak i zaopa-
trywaniu wojsk. Z politycznego punktu widzenia nalezato takze oczekiwaé znacz-
nego przesuniecia granic Niemiec na wschod. Linia koncentracji miata wowczas
wzrosna¢ do 700 — 800 km. Bylo jasne, ze na front o takiej dtugosci wies¢ musia-
o wigcej drog transportowych, niz zakladano w 1915 r. W tej sytuacji budowa
11 Transportstrasse z trzema odcinkami byla najtanszym minimum z wymaganych
rozwigzan. Nastepnym celem miata by¢ budowa IV Transportstrasse, ktoéra na
okupowanych terenach byta przygotowana z Kuigeliai do Mozejek, potaczona
nastepnie z siecig kolejowa Prus Wschodnich. W zwigzku z tym na 1918 r. wnio-
skowano o rozpoczecie prac nad czterema liniami. Pierwsza z nich, na ten moment
niegotowa, biegta od Szczecina, przez Runowo — Chojnice — Czersk — Prabuty —
Bartoszyce — Korsze — Goldapi¢ — Olite do Lidy. Kolejna zostala wytyczona z Ber-
lina przez Poznan — Torun — Olsztyn — Wystru¢ — Tylze — Szawle do Dyneburga.
Nastepna wiodta z Berlina, przez Pitg — Tczew — Krélewiec — Mozejki do Rygi.

4 Ibidem, Niederschrift iber die am 14., 19. und 24. Februar 1917 im Reichs-Eisenbahn-Amt
abgehaltene Beratung iiber den weiteren Ausbau des Eisenbahnnetzes im Ostlichen und westlichen
Grenzgebiet, b.p.

47 Ibidem, Niederschrift iiber die am 28. November 1917 im Reichs-Eisenbahn-Amt abgehal-
tene Beratung iiber den weiteren Ausbau des Eisenbahnnetzes im 6stlichen und westlichen Grenz-
gebiet, b.p.
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Ostatnia z drog koncentracji miata biec z Cottbus, przez Zagan — Leszno — Poznan
— Pitg¢ — Bydgoszcz — Tezew — Stobity — Ornete — Bobrowo — Krolewiec — Ejdku-
ny do Wilna. Byl to zatem wariant uwzgledniajacy juz oderwanie od Rosji obsza-
réow Litwy i Kurlandii, z podporzadkowaniem sobie tamtejszej sieci kolejowej*.
W planach tych nadal kluczowg role odgrywat Torun. Na poczatku 1918 r.
pruski minister wojny wskazywat, ze zmiany polityczne wymagaty konkretnych
dziatan w zakresie obronnosci kraju, a sytuacja w dziedzinie mozliwos$ci transpor-
towych kolei w wypadku wojny z Rosja jakoby si¢ pogorszyta. Aktualnie istniaty
tylko dwie ,,czysto” niemieckie linie koncentracji sit: Tczew — Krolewiec oraz
Torun — Wystru¢. Sposrdd nich jedynie pierwsza byta w pelni dwutorowa, w przy-
padku drugiej statym problemem byto jednotorowe zwezenie w Toruniu. Przez to
linia nie byta w petni warto$ciowa, co pokazat przebieg wojny. Stad koniecznosc¢
jak najszybszego dobudowania tu drugiego toru. Liczba dostepnych drog koncen-
tracji oddziatow przeciw Rosji byta wyraznie niewystarczajaca. Jej poprawienie
byto elementem znanego programu rozbudowy strategicznej sieci kolejowej. Wia-
dze wojskowe nie mogty bra¢ dtuzej odpowiedzialnosci za wieloletniag zwloke
w jego realizacji, do czasu gdy Rosja odbuduje swoj potencjat militarny®. Sugestie
w tej materii byly sukcesywnie powtarzane i laczyty si¢ z propozycjami aneksji
terenow Krolestwa Polskiego. Podczas posiedzenia Staatsministerium 4 11 1918 r.
wyraznie podkreslono, Ze granice Prus Wschodnich nie byty nalezycie zabezpie-
czone, takze w kontekscie kolei. Trudno byloby tez przeciwstawi¢ si¢ potencjalne-
mu natarciu rosyjskiemu z okolic Deblina w kierunku na zachéd. Stosunki kolejo-
we byly przed 1914 r. niekorzystne na calym obszarze wschodniej granicy.
Aktualnie OHL domagata si¢ budowy IV Transportstrasse i ogdlnego uzupetnienia
sieci kolejowej. ,,Zwezenie” migdzy Gdanskiem i Toruniem, begdace kluczowym
obszarem koncentracji sit, traktowano jako zbyt niebezpieczne i zagrozone flanko-
waniem od strony Wisty. Nalezato zatem odsuna¢ granice od Torunia i poprowadzi¢
przezen planowana IV Transportstrasse™. Aspiracje wojska w tej materii wzmaga-

ly sie i juz cztery miesigce pdzniej sugerowano koniecznos$¢ przesunigcia granicy

* Geheimes Staatsarchiv Preulischer Kulturbesitz w Berlin-Dahlem (GStA PK), Ministerium
der offentlichen Arbeiten, Eisenbahnabteilung (MdOA EA), Rep. 93 E, nr 218/1, Anlage I: Regelung
des Eisenbahnwesens in Kurland (Baltenland), [Berlin, 5. V 1918 r.], k. 13-14.

¥ BAB, REA, R 4101/299, Kriegsminister an Président des Reichseisenbahnamtes, Berlin
1211918, b.p.

% GStA PK, Staatsministerium, Jiingere Registratur, Rep. 90 A, nr 2696, Sitzung des Konig-
lichen Staatsministeriums, Berlin 4 11 1918 r., k. 71-74.
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na potudnie od Torunia, tak by mozna byto tam utworzy¢ nowa tras¢ biegnaca
z kierunku Poznania, przez Wiste w okolicach Wtoctawka i z odpowiednim odste-
pem od granicy przez Mtawe na Litwe’'. Domagano si¢ korekt granicznych na linii
Kalisz — Konin celem utworzenia trasy przez te miejscowosci do Wioctawka i Au-
gustowa. Mialo to usprawni¢ przewozy wojsk niemieckich z Saksonii i Slaska na
potnoc®?. Wszelkie te plany zniweczyt oczywiscie finat Wielkiej Wojny.

Calo$¢ powyzszych rozwazan stanowi — moim zdaniem — niezbedny punkt
wyjécia do analizy tematyki niniejszego tekstu. Na podstawie przeszto dekady
niemieckiego planowania przeciw Rosji mozna wysuna¢ trzy wnioski. Podstawo-
wy wariant dziatan zaktadat obrone ruchowa Prus Wschodnich niewielkimi sita-
mi, w ktdrej przewage stronie niemieckiej, procz wyszkolenia i znajomosci terenu,
miata zapewnia¢ sprawna i wlasciwie przeprowadzana z pomoca kolei koncentra-
cja. Sie¢ kolejowa nabierata jeszcze wigkszego znaczenia w wypadku wariantu
wielkiej ofensywy na wschodzie, gdy natarcie na lini¢ Narwi wymagatoby zebra-
nia przynajmniej 30 — 40 dywizji. W tym wariancie przepustowosc sieci kolejowej
byta kluczowa, co kaze zastanawia¢ si¢ nad wykonalnos$cia koncepcji Grosser
Ostaufmarsch w oparciu o dostepne trasy kolejowe. Niemiecka sie¢ kolejowa na
wschodzie juz przed 1914 r. byta oceniana jako nie w petni dostosowana do potrzeb
prowadzenia operacji wojskowych, czego zreszta dowiodty dziatania z pierwszych
dwoch lat Wielkiej Wojny. Postulowana w jej trakcie przebudowa calej sieci kole-
jowej, tak by pod wzgledem przepustowosci i bezpieczenstwa odpowiadata po-
trzebom strategicznym, zakonczyla si¢ jednak fiaskiem. Zaskakiwa¢ moze duza
nieskuteczno$¢ wtadz wojskowych w forsowaniu nawet wydawatoby si¢ oczywi-
stych rozwigzan, jak rozbudowa odcinka torunskiego. Z perspektywy roku 1918,
mimo planow wielkich aneks;ji, pruska sie¢ kolejowa na wschodzie wcigz niezu-
petnie odpowiadata potrzebom wojska. Problem ten miat zosta¢ zwielokrotniony

w zmienionych warunkach geostrategicznych po traktacie wersalskim.

Kolej a niemieckie plany operacyjne przeciw Polsce do 1933 r.

Skutki polityczne, militarne i terytorialne kleski w Wielkiej Wojnie w sposob
oczywisty wpltynely na niemieckie mozliwosci i optyke prowadzenia dziatan

St Ibidem, Denkschrift iber den polnischen Grenzstreifen, Berlin 5 VIT 1918 1., k. 177v—178v.
2 Jbidem, Chef des Generalstabes des Feldheeres an den Reichskanzler, Berlin, 5 VII 1918 r.,
k. 176.
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wojennych na wschodzie. Ograniczona do 100 tys. zolnierzy Reichswehra byta
naturalnie skazana na defensywe, takze w konteks$cie dziatan wzgledem odrodzo-
nej II Rzeczypospolitej. Dostrzec to mozna juz w zaprezentowanej przez Citino
strukturze wojsk niemieckich na wschodzie (Ostheer). Sktadaty sie one z oddzia-
1ow 1. Dywizji Piechoty z dowddztwem w Krolewcu, odpowiedzialnej za obrone
Prus Wschodnich, wspieranych przez dwa putki podlegte 1. Dywizji Kawalerii
(Frankfurt nad Odra). Obron¢ Pomorza i Meklemburgii powierzono 2. DP z do-
wodztwem w Szczecinie. Wspieraly jg szwadrony kolejnych dwoch putkéow 1. DK.
Wreszcie 3. DP (Berlin) i 2. DK (Wroctaw) odpowiadaty za obszar Slaska i kieru-
nek berlinski. Granicy z II RP strzec miaty zatem trzy z siedmiu niemieckich DP
i dwie z trzech DK. Realnie jednak czgs$¢ sposrod tych 27 batalionow i 48 szwa-
dronéw miata za zadanie wylacznie obrong wybrzeza lub byta skierowana do
dziatan przeciw Czechostowacji. Citino byt zdania, ze do walki z ewentualng
polska agresja pozostawaly w tej konfiguracji maksymalnie 23 bataliony i 34 szwa-
drony, a zatem ok. 35 tys. ludzi. Podzielam takze zdanie amerykanskiego badacza,
iz struktura rozmieszczenia tych i tak stabych sit byta bardziej podporzadkowana
celom politycznym niz operacyjnym. Rozproszone jednostki stuzy¢ mogty raczej
demonstracji i ostonie, a nie skutecznemu prowadzeniu dziatan obronnych. Kor-
donowy, rozciagniety charakter miata struktura oddziatow w zasadzie w kazdej
prowincji. Gtéwne kierunki operacyjne, w tym stolice prowincji, byly stabo bro-
nione, do$¢ powiedzieé, ze Citino wyliczat dla obrony kluczowej osi Frankfurt nad
Odra — Berlin jedynie cztery bataliony i trzy szwadrony kawalerii, co czynito
zaktadane utrzymanie linii Odry do$¢ ktopotliwym?™.

Procz pryncypidw politycznych, uzasadnieniem przyjgcia powyzszej struk-
tury mogty by¢ realne plany rozwiniecia Reichswehry w wypadku wojny. Nie
mogto by¢ oczywiscie mowy o wielkiej ofensywie w stylu omawianym w poprzed-
nim rozdziale, co nie oznacza jednak, ze Niemcy catkowicie zarzucili swoje stare
zatozenia doktrynalne. Wedle rekonstrukeji dokonanej przez Centka niemieckie
plany mobilizacyjne ery Seeckta (1921-1926) byty oparte na dwodch schematach
opisywanych jako Winterarbeit i Sommerarbeit™. Zdaniem Strohna powstanie obu
wariantow byto bezposrednio zwigzane z poszukiwaniem drdg potencjalnej obro-

ny Rzeszy w obliczu wojny, do jakiej mogt doprowadzi¢ kryzys na tle okupacji

3 Citino, Niemcy, s. 95-105.
3 Centek, Reichsheer, s. 85-88.
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Zaglebia Ruhry®. Winterarbeit byt wariantem masowej mobilizacji ad hoc, wy-
korzystujacej dostepne rezerwy osobowe i sprzgtowe. Zaktadat on mobilizacje sit
w trzech falach. Przyjeto, ze | fala miata zaktada¢ wystawienie 21 DP i 3 DK,
wzmocnionych przez Grenzschutz. Po niej nastapi¢ miat kolejne dwie fale po 21 DP.
Zaktadano finalnie dostepnos$¢ 63 DP, 5 DK i 31 dywizji Grenzschutzu. Drugi
wariant byt o wiele bardziej ambitny, obejmujac sformowanie w pierwszej fali az
35 DP i 3 DK dobrze wyposazonych oddziatow. W ostatecznej wersji wymagato-
by to wystawienia nawet 2,8 mln zotnierzy dowodzonych przez 31 520 oficerow
i z tego wzgledu 6w wariant zostat szybko zarzucony. Zreszta juz w 1928 r. takze
zatozenia I fali Winterarbeit uznano za zbyt ambitne, ograniczajac ja do 16 DP.
Pomijajac realnos¢ tych zamierzen w latach 20. XX w., to $wiadczg one wyraznie
o przygotowaniach do prowadzenia dziatan nie przy uzyciu nowoczesnej armii
kadrowej, lecz mobilizowanych sit masowych, ktorych koncentracja wymagac
musiata uzycia kolei. Seeckt nie ukrywat zreszta swoich intencji. W pismie z 9 VIII
1919 r. wyraznie wskazywat, ze wymuszone obnizenie liczebno$ci armii niemiec-
kiej nie zmniejszato znaczenia kolei dla obronnosci kraju. Im mniejsze byty bowiem
sity, tym wazniejsza byta ich ruchliwo$¢ i mozliwo$¢ szybkiej koncentracji celem
osiggniecia gotowosci bojowej. Stad tez chciat zachowaé mozliwie duzy wpltyw
wojska na sprawy kolejowe, zatrudniajac bytych oficeréw tej specjalnosci w Mi-
nisterstwie Transportu Rzeszy (Reichsverkehrsministerium) oraz poszczeg6lnych
dyrekcjach kolejowych, utrzymujac skrycie strukture uksztattowang przed 1914 r.
Kolej okreslat wprost jako jeden z kluczowych rodzajow broni. Za jeden z najwaz-
niejszych celow pokojowej organizacji kolei uznawat natomiast przygotowanie
i przeprowadzenie ,,wielkich zadan transportowych”, przez co oczywiscie nalezy
rozumie¢ masowe przewozy zmobilizowanych oddziatow. Wnioski te rozwijat
memorial szefostwa Feldeisenbahnwesen, ktory wprost przypominat o koniecz-
nosci przygotowania kolei do masowej mobilizacji catego narodu, opartej na 100-ty-
sigcznym rdzeniu zawodowej armii®’. Cho¢ ze wzglgdu na postawe wladz cywil-
nych®® nie udato si¢ utrzymac pozadanego stopnia militaryzacji kolei, kierunek
mys$lenia decydentow Reichswehry byt analogiczny jak przed Wielka Wojna.

3 Strohn, The German Army, s. 156-160.

¢ BAB, Reichskanzlei, R 43-1/973, Hans von Seeckt an Reichswehrministerium und Kriegs-
ministerium, Berlin 9 VIII 1919, k. 146-150;

57 GStA PK, Mdo6A EA, Rep. 93 E, nr 119; Entmilitarisierung der E.A. und Linien-Kommen-
danturen, Berlin 3 IX 1919, k. 38-45.

¥ Mierzejewski, The Most Valuable, vol. 2, s. 57-58.



W obliczu nowych granic — §lad dyskusji nad operacyjng uzytecznoscig. .. 91

Na temat niemieckich planéw dzialan obronnych w tym okresie wiadomo
bardzo niewiele. Zdaniem Strohna podstawowym zalozeniem bylo prowadzenie
dziatan obronnych w tzw. korpusie Niemiec (Rumpfdeutschland). Na wschodzie
zaktadana linia obronna miata rozciagac si¢ wzdtuz punktow Opole — Odra — Ko-
strzyn — Koszalin®. Brytyjski historyk, jak wiekszos$¢ zachodnich badaczy, skupia
si¢ niestety bardziej nad kwestiach doktrynalnych niz realnych planach. Tradycyj-
ne ujecie problemu zaprezentowat w tym kontekscie James S. Corum, wyrozniajac
cztery zasadnicze podejscia do problemu obrony Rzeszy. Osig byta tu antynomia
do traktowanych powaznie koncepcji ofensywnie nastawionych ,,Moderne Heere”
Seeckta®. W opozycji do niej Corum wyrozniat tzw. szkote defensywna, ktorej
reprezentanci mieli by¢ zdania, iz | wojna §wiatowa w catej petni wykazata pote-
ge obrony, opartej na systemie umocnien polowych, artylerii i karabindw maszy-
nowych. W zwiagzku z tym dziatania zaczepne nawet Swietnie wyposazonych
1 uzbrojonych armii mogty by¢ tatwo powstrzymane przez bardzo liczne narodo-
we sily zbrojne oparte na organizacji milicyjnej. Inspiracja dla tego modelu miat
by¢ mit i tradycja wojen wyzwolenczych (Befreiungskriege) z 1813 1. Reprezen-
tantem tego nurtu byt rywal Seeckta i pierwszy Chef der Heeresleitung (1919-1920)
gen. piechoty Walther Reinhardt. Uwazat on zaniechanie walki w 1918 1. za btad,
albowiem straty, jakie masowa armia byta zdolna zada¢ sprzymierzonym, pozwo-
lityby jego zdaniem na wyjscie z konfliktu w sposob lepszy, niz to uczyniono®'.
Drugi nurt Corum okreslit jako ,,szkole psychologiczng”, a jej przedstawicielami
byli gtownie mlodsi oficerowie frontowi, zwtaszcza weterani Stosstruppen na
froncie zachodnim®?. Ta stabo sformalizowana grupa ktadta nacisk na morale
i psychologi¢ w warunkach wojny nasyconej potezng dawka $mierciono$nej tech-
niki. Przeciwienstwem drylu i dyscypliny starej armii miat by¢ duch bojowy, sita
woli i1 kreatywno$¢ mlodych Zotnierzy. Czotowa postacig i symbolem nurtu byt
por. Ernst Jiinger.

Ostatnia koncepcja zyskata sobie w historiografii miano ,,szkoty wojny lu-
dowej” (Volkskrieg). Gtéwnym przedstawicielem koncepcji miat by¢ oficer sekcji
operacyjnej Truppenamtu pptk Joachim von Stiilpnagel®. Przez wiele lat jego

% Strohn, The German Army, s. 159-160.

® Corum, The Roots of Blitzkrieg, s. 55-57.

1 Zob. takze: William Mulligan, The creation of the modern German Army: General Wal-
ther Reinhardt and the Weimar Republic, 1914—1930, New York—Oxford 2005.

¢ Corum, The Roots of Blitzkrieg, s. 57-62.

9 Ibidem, s. 62—66.
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poglady na przyszta wojne uchodzity za najbardziej radykalne, a on sam za outsi-
dera w gronie niemieckich oficerow®. Wynikato to z zupetnie opacznej interpre-
tacji koncepcji zgloszonej przez niego w lutym 1924 r. w memoriale Gedanken
tiber den Krieg der Zunukft. Tekst ten powstat pod wptywem diagnozy o bezbron-
nosci Niemiec wobec francuskiej agresji, zwigzanej z majacymi rok wczesniej
wydarzeniami na tle okupacji Zaglebia Ruhry. Nowa interpretacje znaczenia tego
memoriatu przedstawita przeszto dekade temu Gil-li Vardi®. Jej zdaniem poglady
Stiilpnagla jak najbardziej miescity si¢ w kanonie niemieckiej strategii. Jedyna
nowinkg miato by¢ wykorzystanie w pierwszej fazie konfliktu masowych powstan
ludno$ci w celu spowolnienia i powstrzymania nieprzyjacielskich postepow. Po
tej fazie wstepnej Niemcy mieli przejs¢ do dziatan ofensywnych zgodnie ze wszyst-
kimi kanonami wojny ruchowe;j. Stiilpnagel zaktadal wykorzystanie w poczatko-
wej fazie zmagan wszelkich dostepnych srodkéw, co wymagato przygotowan juz
w czasie pokoju. W tym sensie jego postulaty miaty charakter totalny. Wyptywa-
ly one z przekonania, ze postulowana przez Seeckta wojna manewrowa malymi
sitami nie moze mie¢ racji bytu w warunkach ograniczen traktatowych. Z tego
wzgledu Niemcy musiaty poszukiwaé niekonwencjonalnych metod dziatan®®. Stiilp-
nagel nie tyle tworzyl zatem nowe postulaty prowadzenia wojny, ile starat si¢
dostosowa¢ metody do srodkow, jakimi Niemcy aktualnie dysponowali.

Mimo szczatkowego charakteru, interesujacg probe rekonstrukeji niemieckich
koncepcji strategicznych przeciw Polsce przedstawit Centek®”. Wedle jego analizy
diagnozy z lat 1923-1926 traktowaty granicg wschodnia jako trudna do obrony.
Kluczowa dla jej powodzenia miata by¢ organizacja skutecznej ostony mobilizacji
i budowa linii oporu na granicy. Zaktadane linie obronne umiejscowiono na tuku
Odry i Warty i na Odrze (Wroctaw, Glogow, Kostrzyn). Ostone Pomorza miano
umiejscowi¢ na linii Warta — Note¢ — Szczecinek, z druga linig Przyteg — Jezioro
Miedwie — ujscie Iny. Przyjmowano, ze Polacy raczej nie sforsujg Odry, co spowo-
duje, ze druga linia obrony nie bedzie potrzebna. Wojenna gra zimowa przeprowa-

dzona na przetomie 1922/1923 zakladata scenariusz konfliktu Polski i Rumunii

% Markus Pohlmann, Von Versailles nach Armageddon: Totalisierungserfahrungen und
Kriegserwartung in deutschen Militdrzeitschriften, 1918-1939, [w:] An der Schwelle zum Totalen
Krieg. Die militirische Debatte iiber den Krieg den Zukunft, red. Stig Forster, Padeborn 2008,
s. 343.

% Gil-li Vardi, Joachim von Stiilpnagel’s military thought and planning, ,,War in History”,
2010, 2, s. 193-216.

 Ibidem, s. 196203

7 Centek, Reichsheer, s. 92-96.
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z ZSRS i Litwa. Polacy mieli wowczas wkroczy¢ do Prus Wschodnich. Mniej
wigcej po dwoch — trzech tygodniach od pogwalcenia granicy, a dziewig¢ dni od
deklaracji wojny wiele niemieckich dywizji miato uderzy¢ z obu stron Chojnic na
korytarz i odrzuci¢ sity polskie w kierunku Torunia i Inowroctawia. Wedle Stroh-
na szybko jednak miato si¢ okazac, ze sily zaangazowane w te dziatania sg zbyt
szczupte, zwlaszcza wobec zagrozenia ze strony Czechostowacji, a Niemcy zmu-
szeni do odwrotu®®. Kolejnym §ladem koncepcji operacyjnych miat by¢ wspomnia-
ny memoriat Stiilplnagla z Iutego 1924 r. Zaktadat on, ze w razie wojny Francuzi
sktonig swych polskich aliantow do uderzenia na lini¢ Odry w rejonie Glogowa
iréwnoczesnie na Prusy Wschodnie. Kolejna gra wojenna przeprowadzona w Wehr-
kreis Il (Szczecin) na przetomie 1925/1926 zawierata zatozenie, ze po zakonczonej
powodzeniem wojnie z ZSRS Polska miata uderzy¢ na Niemcy. W takiej sytuacji
oddziaty Reichswehry mialy dokona¢ koncentracji w rejonie Lebork — Bytow —
Stupsk oraz w Prusach Wschodnich (Malbork — Kwidzyn — Ostréda). Ich celem
miato by¢ natarcie na korytarz. Wedle opracowan polskiego wywiadu istnie¢ miat
takze tzw. plan Seeckta, zaktadajacy uderzenie z rejonu Pita — Watcz na Poznan,
Ptock i Lowicz oraz pomocnicze z Prus Wschodnich.

Powyzsza analiza sugeruje wyraznie, ze strona niemiecka rozwazata dwa
zasadnicze warianty dziatan, zwigzane z rozwojem sytuacji migdzynarodowe;j.
W wypadku zaskoczenia kluczowa byla ostona postepujacej koncentracji celem
przejscia do kontrofensywy, najpewniej na polskie Pomorze. Kierunki polskiej
agresji byty oczywiste, w sposob trafny wskazywano na ryzyko inwazji Prus Wschod-
nich. Warianty obrony tej prowincji byty wielokrotnie ¢wiczone na szczeblu tak-
tycznym w okresie 1923-1925%. W wypadku udzialu w wojnie koalicyjnej w alian-
sie z ZSRS przyjmowano ewentualno$¢ wyprowadzenia uderzenia na korytarz
pomorski, co z catg pewnoscig takze wymagato wystawienia chociaz czesci sit
zaktadanych fali mobilizacyjnych dowolnego wariantu. Wada powyzszych prob
rekonstrukcji jest materiat wykorzystany przez badaczy. Szanujac w petni pionier-
skie ustalenia Centka, uwazam, ze nie odtworzyt on w sposob dostatecznie jasny
przebiegu procesu planowania operacyjnego Reichswehry, a zwlaszcza roli oma-
wianych przez niego gier wojennych w opracowywaniu realnych koncepcji. Nie

twierdze, ze miaty one wytgcznie ¢wiczebny charakter, jednak moje doswiadczenia

% Strohn, The German Army, s. 160-161.
® Citino, Niemcy, s. 145-175.
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w badaniach nad prusko-niemiecka praktyka w tym wzgledzie™ nie pozwala na
przektadanie z catg pewnoscig tresci ¢wiczen czy zadan studyjnych na tres¢ realnych
planow. To, co zaskakujace, to takze wyrazne niedocenianie znaczenia ¢wiczen
weryfikujacych mozliwosci sieci kolejowej w kontekscie mobilizacji. W kontekscie
konsekwencji istnienia korytarza dla mozliwosci obrony Prus Wschodnich wspo-
mniany juz Przegictka opisuje jedynie przeprowadzong w kwietniu 1922 r. gre
wojenng zaktadajaca mozliwosci transportu droga morska jednej dywizji z terenu
centralnych Niemiec do Prus Wschodnich. Wybrano do tego 5. DP Wirtembergii,
tacznie 409 oficerow, 9636 zotnierzy, 4589 koni i 1345 pojazdow. Zaokrgtowane
w Hamburgu, Lubece, Szczecinie i Swinoujsciu, miaty pokonaé¢ dystans do Kro-
lewca i Pilawy wraz z wytadunkiem ok. 30 statkami w ciggu ok. 10 dni. Byt to
przejaw rozwazania alternatywy dla niemozliwego w razie wojny transportu kole-
ja przez polskie Pomorze, niestety polski badacz nie rozwinat tego watku’'. Strohn
wspomina wprawdzie przynajmniej trzy tzw. Eisenbahniibungsreise z 1at 1921-1923,
zaktadajgce dziatania przeciw Polsce i Czechostowacji, jednak bez podania szcze-
gotow organizacji transportow’?. Wreszcie Centek jedynie przywoluje, bez oma-
wiania, przeprowadzong w 1924 r. gr¢ wojenng o kryptonimie ,,Hubertus”, ktora
dotyczyta dziatan opdzniajacych wobec polskiej ofensywy na Slasku™.

Powyzsze podej$cie uwazam za btad w konteks$cie istniejacego stanu wiedzy,
a takze metodyki analizowania informacji o niemieckim planowaniu wojennym
w wykonaniu Oddziatu II Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. Moze to nieco
zaskakiwa¢ w odniesieniu do badan Centka, ktory przeprowadzit rozlegla i szcze-
gblowg weryfikacje stanu wiedzy polskiego wywiadu wojskowego na temat nie-
mieckiej mobilizacji™. Tymczasem takze w badanych przez niego aktach znalez¢
mozna analizy $wiadczace o wnioskowaniu w sferze planowania mobilizacyjnego

1 operacyjnego na podstawie przechwyconych wytycznych dotyczacych kolei. Dla

" Jedrysiak, Glowne problemy; idem , Koncepcje obrony wschodniej granicy Prus w latach
1815-1819, [w:] Wojsko — Polityka — Spoteczenstwo. Studia z historii spotecznej od antyku do
wspolczesnosci, red. idem et al., Wroctaw 2013 (Wroctawskie Studia z Historii Wojskowosci, 2),
s. 149-188; idem, Granica wschodnia w pruskim planowaniu obronnym w latach 1815-1830,
~PHW?”, 2014, 3 (249), s. 7-32.

" Przegictka, Komunikacja i polityka, s. 157-158.

2 Strohn, The German Army, s. 160-161.

7 Centek, Reichsheer, s. 93.

™ Idem, Proba oceny wartosci polskich danych wywiadowczych na temat mobilizacji Reichs-
heer na podstawie wybranych materiatow archiwalnych, [w:] Studia nad wywiadem i kontrwywia-
dem Polski w XX wieku, t. 3, Szczecin 2016, s. 189-207.
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przyktadu w lutym 1926 r. kierownik Ekspozytury Nr III w Poznaniu mjr SG
dr Marian Steifer skierowal do Oddziatu 11 SG odpis dokumentu dotyczacego
mobilizacji kolejnictwa niemieckiego™. Dokonat go agent o nr 223/1la z orygina-
tu, ktory dostarczyt z kolei zaufany konfident z dyrekeji kolei w Berlinie. Dokument
byl przepisany w pospiechu i zawierat jedynie fragmentaryczne informacje’.
Wedle tresci zawartych w nim wytycznych w pierwszym dniu mobilizacji wszyst-
kie urzadzenia i budynki kolejowe na stacji Rzepin w obu kierunkach miaty zosta¢
natychmiast i na state przejete przez podwajne obsady (Doppelposten) celem za-
bezpieczenia przed uszkodzeniem do czasu przejgcia pieczy nad nimi przez woj-
sko. Wszelki dostepny materiat ruchomy (czyli wagony i platformy), po oproznie-
niu, nalezato skierowa¢ do Frankfurtu nad Odra. Brakujace lokomotywy miaty
zosta¢ zamoéwione z Gubina za pomocg telegrafu. W drugim dniu mobilizacji
przyjmowano przedstawienie do dyspozycji wojska wszelkich prywatnych srodkow
transportu i zastopowanie ruchu cywilnego. Nastepnie, w trzecim i czwartym dniu
mobilizacji, na stacj¢ Rzepin miaty trafi¢ wedle przyjetych plandw transportowych
pociagi wojskowe o numerach przebiegow: 6, 10, 14, 18, 22, 26, 30 1 34. Mialy one
natychmiast po pojawieniu si¢ na stacji zosta¢ podstawione pod rampe i roztado-
wane. Puste wagony z transportéw od 6 do 22 mialy zosta¢ z wlasnymi lokomo-
tywami odestane do Kostrzyna. Wagony transportow od 26 do 34 mialy pozostac
wraz z lokomotywami na stacji w Rzepinie. Oddzialy wojskowe przywiezione
tymi transportami miaty przeja¢ ochrone urzadzen i budynkow. Miaty tez usta-
nawia¢ na dworcu w Rzepinie komendanture dworca (w sktadzie dwoch oficerow,
szesciu podoficerdw i 24 zotierzy), obejmujac go rozkazodawstwem wojskowym.

Tres$¢ dokumentu byta dla Oddziatu II jednocze$nie interesujgca i wzbudza-
jaca watpliwosci. Przeprowadzona na polecenie szefa oddziatu wywiadowczego
pik. Jana Bocianskiego'” ekspertyza wskazata wady i zalety przejetego dokumentu.
Wedtug autoréw ekspertyzy mozna byto przyjac z duzym prawdopodobienstwem,
ze dokument jest wiarygodny. Przemawiaty za tym mozliwe do wyobrazenia oko-
licznosci wytadunku oddziatow ostonowych w trzecim dniu mobilizacji. Takze

tre$¢ zarzadzen pozostawata w zgodzie z istotg podobnych, znanych normatywow

> Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego w Rembertowie (dalej:
CAW-WBH), Oddziat II SG, 1.303.4.5928, Pismo L. dz. 107/6¢/sc.tj. T. O. 26 kierownika Ekspozy-
tury Nr III mjr SG dr. Mariana Steifera do Oddziatu I SG, Poznan 3. 11 1926 1., b.p.

76 Ibidem, Befehl A, Mob.-Befehl fiirs Station Reppen [odpis], b.m., b.d., b.p.

7 Ibidem, Pismo Nr 717/1 Inf. B.T.O. szefa oddzialu wywiadowczego ptk. Bocianskiego,
Warszawa 22 11 1926 1., b.p.
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wydawanych dla stacji kolejowych, w tym odno$nie do ochrony obiektow kolejo-
wych, ewakuacji materiatu kotowego, zastopowania ruchy cywilnego, utworzenia
komendantur dworcow. Transporty oznaczono fachowo wedle numeréw przebie-
gow. Rowniez zastosowane stownictwo oceniono jako fachowe, uzywane na nie-
mieckiej kolei. Watpliwos$ci dotyczyly w pierwszej kolejnosci uzycia w dokumen-
cie nazwy Dyrekcji Kolei Rzeszy (Reichsbahndirektion — RBD) ,,0Ost” zamiast
prawidlowo ,,Osten”. Mogt to by¢ jednak skrot myslowy lub pomytka pisarska
zwigzana z po$piechem. Wskazywano takze, ze praktyka kolei byto doktadniejsze
okreslenia czasu transportow, czyli wedle godzin, a nie dni mobilizacji. Za dziw-
ne uznano zadania przypisane parowozom z Gubina, przy jednoczesnym odsyta-
niu wagonéw do Frankfurtu nad Odra, ktory byl stacjg weztowa. By¢ moze zakta-
dano, ze w tym czasie we Frankfurcie nie bedzie wystarczajacej liczby lokomotyw.
Brakowato informacji o transportach, ktére wnioskujac po zastopowaniu ruchu
cywilnego, powinny zacza¢ si¢ w drugim dniu mobilizacji. By¢ moze jednak ta
informacja miat znalez¢ si¢ w innym rozkazie. Poniewaz transporty miaty si¢
pojawia¢ co 20 minut, nalezato zalozy¢ trudno$ci w ich wytadunku i szybkiej
obstudze. Cho¢ Rzepin byt stacja wezlowa, nie posiadat duzej liczby ramp, a do
1917 r. nie miat nawet ani jednej. Dziwne byto takze zalozenie, ze przybywajace
oddziaty same organizowaly komendanture dworca po przyjezdzie. Praktyka byto
raczej wyznaczanie komendanta dworca przez Linienkommando. Byloby to tez
logiczne, wytadunek wymagal bowiem nadzoru na miejscu. Regulacja nie jest
jednak zupetie nieprawdopodobna w §wietle mato precyzyjnego regulaminu
niemieckiego. Ogolnie jednak w zakresie stuzby wojskowo-kolejowej strona polska
uznala za zasadne przyjecie istnienia planow szczatkowych, mogacych by¢ po-
srednim dowodem na opracowywanie przez Reichswehre ogélnego planu mobili-
zacji, planu ostony, a co za tym idzie — musiaty tez istnie¢ plany koncentracji
Reichswehry. W wypadku Rzepina daloby si¢ stwierdzi¢ plan ostonowy, zakta-
dajacy wytadunek jednego putku kawalerii i dywizjonu artylerii konnej, wzgled-
nie jednego putku piechoty, jednej — dwoch baterii artylerii pieszej lub trzech
szwadronow kawalerii. Transporty te bytyby bardzo pospieszne, na linii Frankfurt
nad Odra — Zbaszyn zaktadano przepustowos¢ 144 przebiegow, kolejne pociagi
musiatby przybywac¢ zatem co 20 — 30 minut. Zalecano dalsze badanie sprawy
celem potwierdzenia autentyczno$ci tekstu’®.

8 Ibidem, Odpis ekspertyzy, b.m., [luty 1926], b. p.
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To, ze polscy oficerowie przytozyli tak duza wage do tego dos¢ zdawkowego
dokumentu, pokazuje istotno$¢ wszelkich informacji dotyczacych planowanych
wowczas transportow kolejowych. Tym bardziej ze w wypadku dokumentow
przechowywanych w BA-MA w znacznie mniejszym stopniu mozna formutowac
watpliwosci co do ich autentyczno$ci czy wrecz dezinformacyjnego charakteru.
Wedle odnalezionych przeze mnie dokumentow juz w lutym 1922 r. dokonano
doktadnej kalkulacji kosztow przebudowy poszczegoélnych linii kolejowych na
Pomorzu wedtug cen z 1914 i 1922 1. W tym samym miesigcu przeprowadzono
badania, ktore miaty pokazac przepustowos¢ i uzyteczno$¢ operacyjng poszcze-
golnych linii kolejowych na Pomorzu®®. W rezultacie uznano, ze trasa Kostrzyn
nad Odrg — Glasow — Choszczno pozwalatl na przejazd w ciggu godziny jednego,
jak to okreslono, Vollzug. W uzywanej przez armi¢ nomenklaturze oznaczato to
pociag 120-osiowy, co byto odpowiednim przelicznikiem dopuszczalnej dtugosci
pociagu. Wedle jednego z opracowan z 1921 r. przyjeta liczba wagondw (osi) byta
liczona dla linii 0 najmniejszej przepustowosci. Vollzug miat w tych wyliczeniach
550 m dtugosci (a zatem 110 osi), Halbzug 225 m (56 osi)®'. Petny pocigg mial by¢
ciggniety przez lokomotywe o sile pociggu 600 t, z predkosScig $rednig 22,5 km/h.
Przyjety w omawianym materiale przelicznik zaktadat zatem mozliwo$¢ przyjecia
dtuzszych niz standardowe sktadow.

Wskazywano, ze uzyskanie takiej przepustowosci wymagalo przedtuzenia
mijanek (Kreuzungsgleise) na stacjach i przystankach kolejowych Krzesnica — Sar-
binowo, Temmen — Ringenwalde, Roscin Krajenski, Glasow, Mostkowo, Barlinek
i Lubiana Pyrzycka. Ogolny koszt dziatan miat wynies¢ 1 mln marek Rzeszy
(dalej: RM). Odcinek Choszczno — Kalisz Pomorski — Ztocieniec gwarantowat
przepustowos¢ Halbzug (1/2 Vollzug), a zatem 60 osi. Rozbudowa mijanek (Kreu-
zungstation) w Wardyniu, Kietpinie, Drawnie, Kaliszu Pomorskim, Starej Koryt-
nicy, Mirostawcu, Zensku, Osieku Drawskim, miata umozliwi¢ przejazd Vollzug.
Koszt prac okreslono na 3 mln RM. Kolejny odcinek, Ulikowo — Kalisz Pomorski
— Walcz, oferowat w momencie analizy Halbzug raz na dwie godziny. Celem po-
prawienia przepustowosci do jednego Vollzug na godzing wskazywano na potrzebe

7 BA-MA, CdT, RH 4/150, Pismo Eisenbahndirektion Nr. 51 Abv. Tb. 77/G.18 do Linienko-
mission X Stettin, Szczecin 12 11 1922 r. b.p.

8 Jbidem, Odpis pisma Linienkomission R Berlin Osten do Reichswehrministerium, T. 7,
Charlottenburg 28 11 1922 . b.p.

81 BA-MA, CdT, RH 4/801, Vortrége tiber das Heeres-Transportwesen von Major Halm, Ber-
lin 1921, s. 46-47.
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przebudowy stacji: w Barzkowicach, Tarnowie Pomorskim, Tanowie (Falkenwalde),
Reczu Pomorskim, Stutowie, Cybowie, Kaliszu Pomorskim, Krepie Krajenskie;j,
Tucznie Krajenskim, Stracznie i Walczu, co miato kosztowa¢ 8 min RM. Wreszcie
odcinek Watcz — Ztotow pozwalat na przejazd na godzine pociagu 110-osiowego.
Przedtuzenie mijanek w Ostrowcu Wateckim, Zabicku i Tarnéwce umozliwiato
osiagnigcie Vollzug ze 120 osiami, kosztem 400 tys. RM. Razem te dzialania zmie-
rzajace do standaryzacji mozliwosci transportowych poszczegoélnych odcinkow do
celéw wojskowych miata wynie$¢ 12,7 mln RM. Dodatkowo za 30 mIn RM miano
przebudowac stacje kolejowa w Kostrzynie nad Odra. Intencja byta tu zupetnie
czytelna i analogiczna do optyki Wielkiego Sztabu Generalnego przed 1914 r. Nie-
mieckie koleje mialy by¢ w petni interoperacyjne i gwarantowa¢ armii dostosowa-
ng do regulaminow jakos$¢ przewozow. Uniemozliwienie wykorzystania czesci linii
w konsekwencji wytyczenia nowych granic wymagato udroznienia czg¢$ci wezesniej
drugorzednych tras. Wobec wskazanego juz znaczenia polskiego Pomorza prace
w tym obszarze nalezy traktowaé jako w pelni uzasadnione.

Optyke te potwierdza kolejne pismo, skierowane do Truppenamtu w czerw-
cu 1926 r.% Przeprowadzona w tym roku Ubungsreise pokazata po raz kolejny, jak
dalece niewystarczajace w konteks$cie rozwinigcie i koncentracji wigkszych sit
byty trzy trasy dojazdowe (Zubringerstrecke) na Pomorze: przez Kostrzyn nad
Odra, Wriezen i Szczecin. Wykorzystanie potudniowej trasy Kostrzyn — Krzyz
Wielkopolski — Pita, z powodu bliskosci granicy w okolicy Drezdenka i wynika-
jacej stad mozliwosci dzialania wroga, byto zagrozone bardzo szybkim przerwa-
niem i wylgczeniem z uzycia. Odcinek Wriezen — Godkow miat dzienng przepu-
stowosc¢ tylko 12 pociagow, a od Pyrzyc zadnego przedtuzenia dalej na wschod.
W zwigzku z tym swoje znaczenie zachowywala jedynie trasa przez Szczecin.
Poniewaz dziatania strony niemieckiej wymagaty bardzo szybkiego rozpoczecia
operacji, jawilo si¢ jako pilne zadanie polepszenia, tak dalece, jak to mozliwe,
zdolnosci transportowych kolei pomorskich w konteks$cie koncentracji oddziatow.
Najlepszym rozwigzaniem wedhlug opinii Heeresabteilung byta budowa efektyw-
nej dwutorowej linii przecinajacej Odre pomiedzy Kostrzynem nad Odra i Szcze-
cinem, prowadzacej przez srodkowe Pomorze w okolice Walcza. Jesli dziatan tych
nie mozna byloby zrealizowa¢ z powodow finansowych, pozostawato jedynie

2 BA-MA, CdT, RH 4/150, Pismo Reichwerhminiserium, Heerasabteilung T1 IB/IIB Nr.
240/6/26 geh. Kdos. betr. Verbesserung der Eisenbahnaufmarschverhéltnisse in Pommern, Berlin
9VI 1926, b.p.
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sprawdzenie, czy mozliwa bytaby przynajmniej modernizacja przecinajacego Odre
szlaku z Wriezen do Walcza, tak by dziennie mozliwe byto skierowanie tam 24 po-
ciggoéw, 1 przylaczenie odcinka Plonsko Pyrzyckie — Choszczno. Kolejne pismo
z czerwca tego roku® zawierato sugestie, ze poprawa jakosci tras na Pomorzu byta
od dtuzszego czasu przedmiotem dziatan we wspotpracy z Towarzystwem Nie-
mieckich Kolei Rzeszy (Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft, dalej: DRG). Przed-
stawiciele Dyrekcji Kolei Rzeszy w Szczecinie i we Frankfurcie nad Odra zostali
zobligowani do przedstawienia wyliczen w tej sprawie. Problem byly szczupte
fundusze, uniemozliwiajgce realizacje postulatow.

Niezaleznie od tego wspotdziatanie miedzy Reichswehra i DRG bylo w ko-
lejnych miesigcach bardzo dynamiczne. Powstate w pazdzierniku 1926 r. pismo
komorki I Truppenamtu wskazywato®*, ze w zwiazku z poprawg zdolnosci wy-
fadunku na Pomorzu niezbedne byty ulepszenia na nastepujacych odcinkach:
Berlin — Dahmsdorf — Miinchenberg — Kostrzyn nad Odrg i Berlin — Fiirstenwal-
de — Frankfurt nad Odra — Kostrzyn nad Odra. W celu jego pelnego wykorzysta-
nia tych odcinkow padta propozycja, by podnies¢ ruch pociagdw na matej linii
z Kostrzyna nad Odra do 78 pociggow. Aby wykorzysta¢ lini¢ Kostrzyn nad Odra
— Mysliborz — Choszczno do celéw mobilizacji, wskazane byto dalsze zwigksze-
nie jej przepustowosci o 18 pociggdw. Wsrdd zachowanych dokumentow znalez¢
mozna $lady uczestnictwa w miesigcach wiosennych i letnich 1927 r. oficerow
Reichswehry w objazdach poszczeg6lnych linii. W dniach 26 — 28 IV 1927 1.
rozkaz taki otrzymat oficer transportowy 1. Dywizji Kawalerii, ktory wziat udziat
w inspekcji linii w okregu RBD Osten we Frankfurcie nad Odra®. Taki sam
rozkaz otrzymat oficer transportowy 2. Dywizji Kawalerii, ktory w dniach 18-21 V
1927 r. miat wziag¢ udzial w planowanym objezdzie linii w RBD w Szczecinie®.
Wreszcie w dniach 19-20 VI 1927 r. oficer tej samej 2. DK miat partycypowac

w objezdzie dworcow i linii w tym samym szczecinskim okregu, dokonywanym

8 Ibidem, Pismo I TANr. 69 /26 geh. Kdos. I T.A betr. Verbesserung der Eisenbahnaufmarsch-
verhéltnisse in Pommern, Berlin 1 VII 1926 r., b.p.

8 Ibidem, Pismo I TA Nr. 552 /26 geh. Kdos. I T.A betr. Erhchung der Ausladeleistungen in
Pommern, Berlin 29 X 1926 r., b.p.

8 Ibidem, Szkic pisma Reichswehrministerium Truppenamt Nr. 327.4.27 T T.A., do oficera
transportowego 1. Dywizji Kawalerii, Berlin 20 IV 1927 r., b.p.

8 Ibidem, Szkic pisma Reichswehrministerium Truppenamt Nr. 227.5.27 T T.A., do oficera
transportowego 2. Dywizji Kawalerii, Berlin 12 V 1927 ., b.p.
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przez przedstawicieli Ministerstwa Transportu Rzeszy i DRBY’. Nie byty to z pew-
noscig wszystkie odbyte inspekcje tego typu w tym rejonie. Wypada zatowacé, ze
nie udato sig, jak do tej pory, odnalez¢ zar6wno wytycznych dla uczestnikow tych
inspekcji, jak i przedstawianych przez nich raportdéw z podrozy.

Ostatni z odnalezionych przeze mnie dokumentow to najpewniej wyciag
z tzw. Transport-Uebungs-Reise®. Zgodnie z jego trescig za konieczne uznawano
podniesienie przepustowosci i mozliwosci przetadunkowych w obszarze przygra-
nicznym, w szczegolnosci rozbudowe torow 1 ramp wytadunkowych. Jako kluczo-
wa traktowano modernizacj¢ trasy Kostrzyn nad Odrg — Mysliborz — Choszczno
— Kalisz Pomorski — Walcz. Do tego odcinek Walcz — Ztotow cheiano doprowadzi¢
do poziomu efektywnej, jednotorowej trasy. Osiggna¢ to zamierzano poprzez li-
kwidacje tras przewidzianych dla Halbzug (Halbzugstrecken) i organizacje bez-
pieczniejszego (szybszego) ruchu pociagéw poprzez zmniejszenie liczby stacji na
tym odcinku. Powyzsze oczekiwania odnosity si¢ takze do odcinkéw Ulikowo —
Kalisz Pomorski i1 Ztocieniec — Mirostawiec — Kalisz Pomorski. Dalej, nalezato
takze w sposob lepszy zorganizowa¢ objazdy, zwlaszcza na wypadek zerwania
mostow na Odrze. Oznaczato to, po pierwsze, rozbudowe odcinka Berlin — Wrie-
zen — Godkow — Stargard do efektywnej, jednotorowej drogi transportowej poprzez
lepsze wykorzystanie przeprawy przez Odre we Wriezen. Ponadto zaplanowano
budowe tacznika w Podjuchach dla potaczenia odcinkéow Kostrzyn nad Odra —
Szczecin Podjuchy i Szczecin Dabie — Stargard. Wskutek tego, w wypadku zakto-
cen na Stettiner Oder-Briicke, trasy pociagow z Wriezen na wschodni brzeg Odry,
moglyby by¢, dla uniknigcia zatoru na tym mos$cie®, by¢ kierowane na trasg
Szczecin — Stargard — Runowo Pomorskie. W tym momencie pociagi celem prze-
dostania si¢ ze Szczecina Podjuch do Stargardu musiaty najpierw zosta¢ odstawio-
ne na stacje w Szczecinie przez Oder-Briicke. Za konieczne uznawano takze wpro-
wadzenie ograniczen w Kostrzynie nad Odra, ktore w dwczesnej sytuacji
uniemozliwiaty przejecie transportéw przekierowanych przez Frankfurt — Rzepin

transportow. Rozwazano tez budowg postulowanego wielokrotnie réwniez przez

87 Ibidem, Szkic pisma Reichswehrministerium Truppenamt Nr. 242.27.9 do oficera transpor-
towego 2. Dywizji Kawalerii, Berlin 13 VI 1927 1., b.p.

88 Ibidem, Welche Forderungen sind im Interesse des Landesverteidigung fiir die kiinftige Aus-
gestaltung des Bahnnetzes in Pommern zu stellen?, b.m., [1927 r.], b.p.

% Warto nadmieni¢, ze w aktach Oddziatu II SG fotografie i schematy tego mostu znajdowaty
si¢ w katalogu obiektow przeznaczonych potencjalnie do wysadzenia w ramach dziatan dywersyj-
nych, CAW-WBH, Oddziat II SG, 1.303.4.6004, Meldunek dziatu opisowego. Grupa I. Obiekty na-
dajace si¢ do destrukcji, m.p., 5 IV 1930 r., b.p.
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kregi komercyjne, a zaniechanego z powodow finansowych odcinka Schwedt —
Pyrzyce dla stworzenia nowej przeprawy przez Odre. Za mozliwg uznawano
nadto budowe nowego mostu miedzy Swinoujéciem i Warszowem. Generalnie
zaktadano likwidacje Halbzugstrecken w Dolinie Dolnej Odry dla przyspieszenia
lepszego zabezpieczenia ruchu pociggdw trasami alternatywnymi, potozonymi we
wschodnim dorzeczu tej rzeki. Realizacja tych dziatan byta stricte uzalezniona od
kwestii finansowych. Problemem bylo tez to, ze spora cze$¢ propozycji nie lezata
w interesie komercyjnym, dominujagcym wowczas w optyce DRG.

Powyzsze dokumenty wyraznie pokazuja, ze ignorowanie w analizach doty-
czacych koncepcji operacyjnych kwestii transportu kolejowego jest zdecydowanie
postgpowaniem nieuzasadnionym. Tak jak przed 1914 r., Niemcy uwazali szybkos¢
koncentracji za kluczowa kwestie dla powodzenia ich planéw wojennych. Szczu-
ptos¢ posiadanych sit i przewaga potencjalnych przeciwnikow w pierwszej fazie
antycypowanego konfliktu wymuszata rownie doktadne jak przed Wielkg Wojna
planowanie kwestii ostony i dzialan opozniajacych. Tylko te gwarantowaé mogty
czas niezbgdny do wystawienia kolejnych fal mobilizacji. Bez sprawnie funkcjo-
nujacej kolei trudno bylo takze wyobrazi¢ sobie przerzut tych sit na wybrany teatr
dziatan wojennych. Nowe granice, zwlaszcza na wschodzie, w znaczacy sposob
utrudniaty wszelkie dziatania w tym wzgledzie. Pierwszym problemem byto —
rzecz jasna — faktyczne zerwanie polaczenia ladowego z Prusami Wschodnimi,
jednak polskie zdobycze terytorialne w znaczacy sposob komplikowaty takze
system mobilizacji z pomoca kolei na Slasku i Pomorzu. Wymuszato to podnie-
sienie rangi wielu traktowanych dotad jako drugorzedne lub nieistotne tras i dwor-
cow, a takze inwestycje w zachowane, kluczowe linie. Wszystko to w warunkach
kryzysu finansowego byto wielkim wyzwaniem dla wladz republiki weimarskie;j.
W prezentowanych powyzej dokumentach z fatwosciag mozna odnalez¢ $lady
znanych z literatury przedmiotu koncepcji operacyjnych, a nacisk ktadziony na
poszczegodlne trasy i ich przepustowosc¢ jest wyrazng wskazoéwka co do rozwaza-

nych wariantow dzialan Reichswehry.

Podsumowanie

Zgodnie z zarysowanymi zatozeniami niniejszy tekst miat za zadanie jedynie
zwroci¢ uwage na teoretycznie oczywisty problem znaczenia transportu kolejo-

wego dla niemieckich planéw wojennych przed 1933 r. Jest dla mnie zaskakujace,
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ze problematyka ta, traktowana jako istotna dla okresu Cesarstwa Niemieckiego,
w kontekscie republiki weimarskiej jest czesto pomijana lub przywotywana tylko
na marginesie innych rozwazan. Wobec bardzo niewielkiego zasobu zrodet doty-
czacych problematyki planowania wojennego Reichswehry zgromadzenie jak
najwigkszego zasobu danych w tym wzgledzie wydaje si¢ bardziej niz uzasadnio-
ne. W tekscie wskazatem i omowitem kilka potencjalnie interesujacych dokumen-
tow dotyczacych plandw uzycia kolei niemieckich, ktore specjalisci w sprawach
wojskowych traktujg niestusznie jako zrodta o drugorzgdnej wartosci. Tymczasem
postulaty dotyczace realnego przystosowania danej linii do celéw wojskowych
mogg mie¢ wieksza doniostos¢ niz niektore z traktowanych jako ,.kanoniczne”
memorialdw czy ¢wiczen, ktoére moga mie¢ jedynie charakter studyjny. W tym
wzgledzie uwazam za istotne poszerzenie kregu zainteresowania badaczy specja-
lizujacych si¢ w dziejach Reichswehry wtasnie o aspekt interakcji armii z wiadza-
mi kolei. Wlasciwie przeprowadzone badania dotyczace struktur, procedur i real-
nych dziatan mogg w istotny sposdb wzbogaci¢ nasz obraz niemieckich koncepcji
operacyjnych przeciw Polsce przed 1933 r.
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SUMMARY

The aim of this study is to discuss the contents of a handful of brief documents from
1926 and 1927 found in Bundesarchiv Abteilung Militdrarchiv in Freiburg im Breisgau.
They depict the interest shown by Reichswehr in improving the transport capacity of
certain railroad routes in Pomerania. This process was directly related to the new bound-
ary delimitation between Poland and Germany. Moreover, these documents are certainly
a trace of concept studies on conducting military operations in this area. Different aspects
of this issue regarding the period before 1933 were discussed several years ago by Rob-
ert M. Citino; more than ten years ago part of the documents preserved in Freiburg were
also (but only perfunctorily) described by Jarostaw Centek. Unfortunately, the question
of using the railroad system for military purposes, or the issue of transport problems re-
lated, for example, to the existence of the Pomeranian “Corridor”, were not addressed at
all by both abovementioned authors. It is certainly surprising given the fact that Marcin
Przegietka, a researcher delving into a completely different aspect of this broad issue,
specifically discussed the problems related to, for example, delivering supplies to East
Prussia. It is still more puzzling considering the fact that before 1914 the whole general
German concept of warfare was based exactly on effective concentration of forces using
the railway rolling stock, and several postulates aimed at improving the capacity of rail-
road transport on the Eastern Theater of Operations were formulated. Taking into account
that the organizational culture in this field was preserved after 1918, it is difficult to as-
sume other variants. Therefore, starting from discussions of the influence of new borders
on German railway network in the strategic dimension, I would like to present several
broader conclusions regarding German war planning before 1933 concerning the Eastern
Theater of Operations.
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