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Cinque Ports jako sredniowieczna konfederacja miast
portowych o funkcjach militarnych i handlowych

1. Stan badan

W polskojezycznych publikacjach problematyka Zwigzku Pigciu Portow stanowi
niemal dziewiczy obszar badawczy. Za do$¢ zaskakujacy uzna¢ nalezy fakt, ze jakiej-
kolwiek adnotacji na temat istnienia Sredniowiecznej angielskiej konfederacji miast
portowych brak w epokowych opracowaniach ogélnych uznanych luminarzy polskiej
historiografii, takich jak Tadeusz Manteuffel' czy Benedykt Zientara?. Nie powstata
zadna monografia w jezyku polskim, ktéra poswiecona bytaby organizacji, bedace;j
przedmiotem podjetych badan. Na jej temat nie sposéb odnalez¢ w polskiej literaturze
przedmiotu jakiejkolwiek publikacji o charakterze przyczynkarskim, czy choéby tylko
popularyzatorskim, ktora zamieszczono by w uznanym periodyku. Nawet w$rod opra-
cowan podrecznikowych charakter wyjatkowy zyskuje synteza dziejéw panstwa i prawa
autorstwa Edmunda Kleina, ktora wzmiankuje o istnieniu Zwiazku Pieciu Portow w kil-
ku zaledwie zdaniach®.

Zdecydowanie lepiej (co zupelnie zrozumiate) problematyka badawcza prezentu-
je sie w anglojezycznej literaturze przedmiotu. Osiagnigcia brytyjskich uczonych sg
owocem kilkusetletnich juz eksploracji po$wigconych dziejom Pigciu Portéw; badan
przez setki juz lat prowadzonych wieloaspektowo, dotyczacych genezy, rozwoju i upad-
ku znaczenia konfederacji, prawnych podstaw jej funkcjonowania oraz kwestii ustrojo-
wo-organizacyjnych zwigzanych z jej dziatalno$cig. Obraz instytucji, jaki wytania si¢
z ustalen 1 dokonan badawczych brytyjskich historykéw, przedstawia si¢ niemal impo-
nujaco, cho¢ nie jest on pozbawiony obszarow wciagz jeszcze niezbadanych, kontrower-
syjnych, czy tez wymagajacych weryfikacji.

Jednym z najstarszych, a jednocze$nie wcigz wysoko cenionych i czesto cytowa-

nych prac poswigconych Konfederacji jest wiekowe, bo blisko 300-letnie juz dzieto

1 T. Manteuffel, Historia powszechna. Sredniowiecze, Warszawa 1999.
2 B. Zientara, Historia powszechna Sredniowiecza, Warszawa 2015.
8 E. Klein, Powszechna historia panistwa i prawa, Wroctaw 2004, s. 311-312.
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autorstwa Samuela Jeacke’a, stanowigce glownie analize wybranych aktow normatywnych
(zwanych Kartami; Chartres), regulujacych pozycj¢ prawng Zwigzku?. Wsrod publikacji
cieszacych si¢ szczegblnym autorytetem wymieni¢ wypada niewatpliwie pochodzaca
sprzed blisko stu lat prace autorstwa Katherine Maud Elisabeth Murray, obszerng i wie-
loaspektowa, dotyczaca bowiem zarowno prawnych podstaw Korporacji, jej dziejow, jak
i kwestii organizacyjno-ustrojowych®. Wsrod szczegdlnie cenionych badaczy historii
omawianej organizacji wymieni¢ wypada jeszcze chocby takich autoréw, jak Montagu
Burrows®, Francis Frederic Giraud’, Ford Madox Hueffer?, John Horace Round®, Frederick
William Brooks®™, czy tez ze wspotczesnych — Graham McBain®.

W anglojezycznej literaturze okreslenie ,,Five Ports” (czyli w dostownym ttuma-
czeniu: Pig¢ Portow), pojawia sie rzadko, a nawet — wyjatkowo. Powszechnie stosowang
nazwg jest Cinque Ports, co oznacza wlasnie pie¢ portow, a swoja specyficznie brzmig-
cg nazwe¢ zawdzigcza normandzkiej (lub — jak wolg inni — francusko-normandzkiej, ew.

starofrancuskiej) etymologii'?.

2. Prawne podstawy funkcjonowania konfederacji

Prawng podstawe dziatalnosci Zwiazku okreslaty tzw. Karty (Charters) nadawa-
ne na przestrzeni wiekow przez angielskich monarchow (w formie przywilejow krolew-
skich) tak korporacji jako catosci, jak i indywidualnie tworzacym ja miastom portowym.
Najwczesniejsze z nich nie zachowaty si¢ do czasow nowozytnych. Pierwszym znanym
aktem normatywnym tego rodzaju jest przywilej Henryka III z roku 1278, co budzi

jednak do$¢ istotne kontrowersje*®. Niezaleznie od nich Karta ta zastuguje na szczegolna

4 S. Jeacke, Charters of the Cinque Ports: Two Ancient Towns, and Their Members. Translated Into
English, with Annotations, Historical and Critical Thereupon. Wherein Divers Old Words and Explain’d
and Some of Their Ancient Customs and Privileges Observ’d, London 1728.

® K.IMLE. Murray, The Constitutional history of the Cinque ports, Manchester 1935.

® M. Burrows, Cinque Ports (Historic Towns), London 1888.

" F.F. Giraud, Notes on an Early Cinque Ports Charter, “Archaeologia Cantiana” 1905, vol. 27, s. 37-43.

8 F.M. Hueffer, Cinque Ports, Edinburgh-London 1900.

® I.H. Round, Feudal England. Historical Studies on the XIth and XIIth Centuries, London 1895.

0 F.W. Brooks, The English Naval Forces 1199 — 1272, London 1932.

1 G. McBain, The Charters of the Cinque Ports — Are They Still Needed?, “Review of European
Studies” 2013, vol. 5, no 2, s. 90-126.

2 The Old Norman French Word for Five, Cinque Is Pronounced ,,Sink” Rather than ,,Sank” in [...]
England, https://cinqueports.org/ [dostep: 06.07.2019].

3 Historycy nie sg zgodni w kwestii daty powstania konfederacji. Jedno z reprezentowanych stano-
wisk wskazuje odlegle czasy panowania na Wyspach Imperium Romanum, $cislej — czasy panowania Kon-
stantyna Wielkiego, czyli IV w. po Chr. Zdecydowanie wigksza popularnoscia cieszy si¢ poglad, zgodnie
z ktorym poczatkow konfederacji upatrywac nalezy w okresie anglosaskim, okoto potowy XI w., kiedy po
raz pierwszy przyzna¢ miano miastom wazne przywileje prawne i podatkowe, a takze cenne korzysci han-
dlowe, w zamian za dostarczanie okretow i ludzi w stuzbie marynarki wojennej oraz dla zaspokojenia
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uwagg. Stosunkowo obszerny i szczegotowy dokument stanowit bowiem swoista kon-
stytucje konfederacji, okreslajac dos¢ drobiazgowo i wzglednie precyzyjnie prawa i obo-
wigzki miast tworzgcych Cinque Ports, jak rowniez ich ksztalt organizacyjno-ustrojowy
(organy Zwigzku, sposob ich powotywania, jak réwniez przyznane im kompetencje).
Sposrod kilkudziesieciu pdzniejszych Kart wydawanych na rzecz Organizacji oraz two-
rzacych je podmiotow za najwazniejsze (poza wspomnianym przywilejem Henryka I11)
uznawane sg Karty: Edwarda I z roku 1313, Edwarda I1I z roku 1326, Ryszarda I1 z roku
1378, Edwarda IV z roku 1465, Henryka VII z roku 1487, Henryka VIII z roku 1510,
Edwarda VI z roku 1548, Marii I z roku 1553, Elzbiety I z roku 1559, Jakuba I z roku
1604, Karola I z roku 1634 oraz Karola II z roku 1668. Ich znaczenie zdecydowanie da-
lekie jednak byto od przetomowego. Miaty one charakter konfirmacyjny, nie wnoszac
niczego nowego do dotychczasowego stanu prawnego. Sporadycznie dokonywano w nich
oficjalnej wyktadni kontrowersyjnych norm i precyzowano niejasne dotad przepisy.
Sposrad kilkudziesieciu przywilejow krolewskich wydanych w ciggu kilkuset lat na rzecz
Pieciu Portow, procz dokumentu Henryka I11 z roku 1278 o wymiarze fundamentalnym
i uzupetniajgco-interpretacyjnym jego postanowienia przywilejem tego samego monar-
chy z roku 1298, najwigksze znaczenie przypisywane jest Kartom Edwarda IV z roku
1465 oraz Karola II z roku 1668,

3. Geneza i poczatki organizacji. Podmioty tworzace konfederacje

Doktadna data powstania Zwiazku nie zostata nigdy precyzyjnie ustalona, niemniej
powszechnie uznaje si¢, ze powotano go do zycia w okresie rzgdéw krola Edwarda Wy-
znawcy, ktorego panowanie przypadto na lata 1042-1066. Zwigzek musial wigc najpew-
niej powsta¢ na przetomie pierwszej i drugiej potowy XI stulecia®. Zalgzkiem stowa-
rzyszenia byly trzy miasta: Sandwich, Dover i New Romney®*, do ktorych wkrotce
(jeszcze w czasach Edwarda Wyznawcy) przytaczyly si¢ dwa kolejne — Hythe oraz Ha-
stings. Konfederacje tworzyto wiec pierwotnie pig¢ miast portowych? (czemu zawdzig-
cza ona swoja nazwe), potozonych na potudniowo-wschodnim wybrzezu Brytanii, w hrab-
stwach Kent i Sussex nad kanatem La Manche. Pi¢g¢ wspomnianych miast-zatozycieli

zwykto sie tradycyjnie okresla¢ w anglosaskiej literaturze historyczno-prawnej mianem

potrzeb transportowych angielskiej Korony. Wielu zwolennikéw znajduje teza uznajaca, ze o istnieniu
Zwiazku Pigciu Portéw mowi¢ mozna dopiero od drugiej potowy XIII w., z tego bowiem okresu pochodza
pierwsze zachowane przywileje wydane na rzecz skonfederowanych miast; zob. https://cinqueports.org/
history/ [dostep: 06.07.2019].

1 Ibidem, s. 92.

% R.F. Jessup, The Cinque Ports, London-New York 1952, s. 117.

8 E. Knocker, An Account of the Grand Court of Shepway, London 1882, s. 5.

1T E. Coke, Institutes of the Laws of England, London 1824, t. 4, s. 222.
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Portéw Gtownych (Head Ports). Wkrotce (zapewne z poczatkiem XIV stulecia) dotaczy-
ty do nich jeszcze dwa, tj. Winchelsea i Rye, blisko zwigzane z Hastings. Uzyskatly one
wszelkie przywileje Portow Gtownych jako tzw. Starozytne Miasta (Ancient Towns)s,
Nie zakonczylo to definitywnie dalszego rozwoju organizacji. Atrakcyjnos¢ udziatu
w konfederacji zwigzana z intratnymi przywilejami handlowymi, a zwlaszcza zwolnie-
niami z licznych optat, danin i podatkéw na rzecz monarchy, zachgcaly do $cislejszej
wspolpracy w ramach Zwiazku. Sprzyjaty temu rowniez bliskie relacje wielu miast
wschodniego wybrzeza z miastami portowymi zrzeszonymi juz weze$niej w Cinque
Ports. Okolicznosci te przesadzity o przystapieniu do Zwigzku Pevensey i Seaford,
zwigzane z Hastings, Tenterden blisko wspotpracujace z Rye, Lydd, taczone z Romney,
Folkestone, Faversham i Margate kooperujace z Dover oraz Fordwich, Ramsgate i Bri-
ghtlingsea pozostajacego w orbicie wptywow Sandwich. Stopniowo akces zgtosito
okoto dwudziestu kolejnych, zacheconych wymiernymi profitami. Zwano ich Cztonkami
Poza-korporacyjnymi (None-corporate Members) lub po prostu Cztonkami (Members)®.
W sumie, w latach najwickszej $wietnosci konfederacji, u schytku sredniowiecza (w XIII-
-XIV w.), liczba skonfederowanych podmiotow siegata najprawdopodobniej okoto 402,

Pig¢ portéw na tle potudniowo-wschodniej Anglii z zaznaczong linig brzegowa sprzed 1287 r. oraz histo-
rycznymi granicami hrabstw?2.

18 Ibidem, s. 6.

¥ K.M.E. Murray, op. Cit., s. 1. Zob. takze: https://theromneymarsh.net/cinque.ports [dostep: 13.09.2019].

2 Jbidem.

2L E. Klein, op. cit., s. 311.

2 https://en.wikipedia.org/wiki/Cinque_Ports#/media/Plik:Cinque Ports_map.svg [dostep: 06.07.2020;
CC BY 2.5, Clem Rutter].
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Zwiazek realizowac¢ miat trzy podstawowe cele. Jednym z nich miata by¢ ochrona
wybrzeza i bezpiecznego przeptywu przez kanat La Manche. Te male porty nazwano
Kolebka Krolewskiej Marynarki Wojennej?®. W zamian za przywileje miaty na swoj
koszt wystawia¢ do dyspozycji krola okrety z zatogami. W XIII w. miato to by¢ 57 okre-
tow, z ktorych kazdy petni¢ miat stuzbe krolewska przez 15 dni w roku®. Kazdy okret
winien by¢ przekazany do dyspozycji monarchy wraz zatoga liczacg 21 mezczyzn oraz
chtopca okretowego®. Za panowania Wilhelma I zobowigzania miaty by¢ roztozone
nastepujaco: Hastings — 21 statkéw, Winchelsea — 10, Rye — 5, Romney — 5, Hythe — 5,
Dover — 21 i Sandwich — 5. Laczna liczba m¢zczyzn 1 chlopcdw wynosi¢ miata niespet-
na 2000 os6b?. W 1306 r. wymagania dotyczace dostarczenia 57 statkow zostaty ogra-
niczone do 27 okretow, chociaz tacznie liczba mezczyzn zobowiazanych do stuzby na
morzu pozostata taka sama?’. Po roku 1414 zobowiazania Cinque Ports przestaty by¢
egzekwowane w petnym wymiarze, bowiem Korona byta nimi coraz mniej zaintereso-
wana. W kampanii prowadzonej w latach 1444-1445 brata udzial jedynie cze$¢ (okoto
potowy) wymaganej formalnie w Kartach liczby okretow?®. Do XV w. statki Cinque
Ports stanowity podstawe floty krolewskiej?®. Byly one wykorzystywane nie tylko do
celow stricte militarnych. Przez kilkaset lat stuzyty takze jako gtowne $rodki transpor-
tu panujacego wiadey, cztonkow jego rodziny oraz armii pomigdzy Wyspa a Europg
kontynentalng®. Pod panowaniem krolow normanskich stato si¢ to podstawowym spo-
sobem, majacym zapewni¢ komunikacje miedzy wyspiarska a kontynentalng czescia
krolestwa. Po utracie Normandii w 1205 r. okrety Cinque Ports (przodkowie Royal Navy)
staty si¢ pierwsza linig obrony Anglii przed Francuzami®.

Cel drugi, o znaczeniu lokalnym, polega¢ mial na wspotdziataniu zrzeszonych
miast na rzecz utrzymania posiadanych przywilejow. Wreszcie organizacja miala takze
zapewni¢ kooperacje w wyznaczaniu kierunkéw wspolnej polityki handlowej, majace;j

stuzy¢ optymalizacji zyskow z prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej®.

2 http://cinqueports.org/ [dostep: 13.09.2019].

2 https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Cinque-Ports;3886738.html [dostep: 13.09.2019].

5 Jbidem.

% Sciglej: 1197. J.B. Jones, The Cinque Ports: Their History and Present Condition, Dover 1937,
s. 7-9. Zob. takze: 1. Green, The Book of the Cinque Ports. Their Origin, Development and Decline, Buck-
ingham 1984, s. 13-14; N.A.M. Rodger, The Naval Service of the Cinque Ports, “The English Historical
Review” 1996, vol. 111, s. 636-651.

21 R.F. Jessup, op. Cit., s. 27.

2 Ibidem. Por.: K.M.E. Murray, op. Cit., s. 207.

2 https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Cinque-Ports;3886738.html [dostep: 13.09.2019].

% https://www.whitecliffscountry.org.uk/Inspire-Me/History-and-Heritage/The-Cinque-Ports.aspx
[dostep: 13.09.2019].

3t https://theromneymarsh.net/cinque.ports [dostep: 13.09.2019].

%2 K.M.E. Murray, op. cit., s. 1.
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4. Przywileje miast zrzeszonych w Cinque Ports

W zamian za obowigzek zapewnienia Koronie floty wojennej i srodkéw transpor-
tu morskiego miasta zrzeszone w Zwiazku otrzymaty od panujacych szereg szczegdlnych
uprawnien, ktore zapewnily im pewien zakres autonomii oraz finansowe podstawy
dalszego rozwoju. Analiza kart pozwala pogrupowac uzyskane przywileje, wyodrgbnia-
jac kilka podstawowych kategorii, tj.: sgdownictwo w zakresie spraw kryminalnych
(w bardzo szerokim zakresie), ogélny nadzor nad sprawami matzenskimi, zwolnienie
z ogblnopanstwowych podatkdéw bezposrednich i posrednich oraz szeregu innych optat
pobieranych powszechnie przez Korone, przywileje handlowe oraz inne szczegdlne
uprawnienia (o bardzo réznorodnym charakterze). Sprowadzaty si¢ zasadniczo do dwoch
podstawowych kategorii, tj. samorzadowo-jurysdykcyjnych i finansowych.

Pierwsza grupe tworzyly postanowienia przekazujace miastom cztonkowskim pra-
wa do samodzielnego rozstrzygania okreslonej kategorii spraw na drodze sadowe;j. Skore-
lowane zostaly z nimi przepisy umozliwiajgce stworzenie wlasnego sadownictwa, wyla-
czonego spod jurysdykcji krolewskiej. Gros tego rodzaju przepisow dotyczyto okreslonych
spraw kryminalnych, z reguty ciezkich zbrodni, takich jak przestepstwa skutkujace prze-
lewem krwi (bloodwite)®, bezprawny powrdt banity do kraju (fledwit)*, zaniedbanie
obowigzku wojskowego (ferdwite)®, samosad polegajacy na powieszeniu ztodzieja bez
wyroku sgdowego (hangwite®), czy stosunki pozamatzenskie, gdy sprawca byt mezczyzng
(leirwite). Zbrodnie te, wyraznie wyodrebnione juz w Karcie z 1278 r., nie stanowity by-
najmniej numerus clausus. Przeciwnie. Szereg innych postanowien dos¢ chaotycznie
rozproszonych w tej 1 innych Kartach upowazniato sady miast do pobierania kar pieni¢znych
za wszelkie w istocie wykroczenia i przestepstwa zagrozone karami pieni¢znymi, za po-
petnienie ktorych prawo przewidywato stosowanie takich kar. W dokumentach expressis
verbis wymieniane sg przede wszystkim przestepstwa przeciwko mieniu, takie jak: kra-
dzieze, lichwa, wytudzenia, fatszerstwa (w tym — falszowanie monety) czy oszustwa®.

Druga, obok czynoéw kryminalnych, kategorig spraw przekazanych jurysdykcji
sadow skonfederowanych miast bylty sprawy dotyczace stosunkow matzenskich i opieki
zwlaszcza wowczas, gdy zwigzane one byly z kwestig dziedziczenia majatku, czy tez

szerzej — ze stosunkami prawnymi ze sfery malzenskiego prawa majatkowego, ktore

% Zob. W.S. McKechnie, Magna Carta, Glasgow 1914, s. 285-286; S. Jeake, Charters of the Cinque
Ports, Two Ancient Towns and their Members, London 1728, s. 11.

3 Zob. G. McBain, op. cit., s. 105.

% Ibidem.

% Ibidem.

87 Ibidem, s. 109. Zob. takze J. Lyon, The History of the Town and Port of Dover with a Short Account
of the Cinque Ports, Dover 1813, s. 275-276.
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okreslano jako waife®. Uprawnienia sgdowe miast przyznane im w tym zakresie zosta-
ly zniesione w roku 1660.

Waznym uprawnieniem uzyskanym przez wiadze Cinque Ports byt wreck (wrak,
prawo do wraku), jak okreslano je w staroangielskim, czyli prawo znane szerzej w Eu-
ropie kontynentalnej, jako ius neufragi (prawo nadbrzezne). Potwierdzono je jeszcze
w karcie z 1465 r. Pozwalalo ono mieszkancom wybrzeza na zatrzymanie rozbitkdw
i zawlaszczenie mienia z rozbitych okretow, ktdre morze wyrzucito na brzeg (sankcjo-
nujac tym samym wreck jako jedng z form nabycia wiasnosci)®*. Przystugiwato ono
jednak nie tyle indywidualnie mieszkancom, ile stojgcemu na czele wtadz konfederacji
i reprezentujacemu ja na zewnatrz Lordowi Straznikowi, stajac si¢ jego osobistym do-
brodziejstwem?.

Do ogolnopanstwowych podatkow, z ktorych zwolnione zostaty miasta Zwigzku
Pieciu Portow, nalezaly przede wszystkim: danegeld — podatek gruntowy pobierany
w latach 991-1163*, hydage — podatek gruntowy pobierany od roku 1194 do czasow
Ryszarda IT (panujacego w XTIV w.)*2, curage — podatek gruntowy pobierany od schytku
XII w. do roku 1224*, scutage (tzw. tarczowe) — podatek uiszczany w zamian za zwol-
nienie z feudalnego obowigzku stuzby wojskowej*, oraz rallage — podatek od dobr
krélewskich; natozony po raz pierwszy w 1168 r., niepobierany po roku 1312. Powszech-
ny charakter miaty takze stricte feudalne optaty okreslane na kontynencie europejskim
terminem auxilium, pobierane przez suwerena od swoich wasali w $cisle okreslonych
przypadkach na podstawie prawa lennego. Takze z tych optat, na mocy postanowien
Kart, zwolnione byty miasta zrzeszone w Zwiazku Pigciu Portow*.

% Zob. S. Jeake, op. cit., nr 12, s. 58; J. Lyon, op. cit., s. 285-286; J.B. Jones, op. Cit., s. 15-16.

% By wreck in this place is granted all goods happening to be wrecked on the coasts in any of the
precincts of the [Cinque] Ports”; S. Jeake, op. cit., nr 12, s. 8.

40 J.B. Jones, op. cit.,, nr 7, s. 14.

4 Jego geneza zwigzana byta z najazdami Dunczykdéw na Wyspe na przetomie X i XI w. Ustanowienie
podatku miato pierwotnie zapewni¢ $rodki finansowe wynikajace ze zobowigzania krola Ethelberta II Bez-
radnego do zaptaty haraczu na rzecz dunskich najezdzcdéw. Zniesiono go ostatecznie za panowania krola
Henryka III Plantageneta w XIII w.; https://www.britannica.com/topic/Danegeld [dostep: 16.06.2019]. Zob.
takze: S. Dowell, History of Taxation and Taxes in England, London 1888, s. 29.

42 Zastapit danegeld. Podatek, cho¢ gruntowy, wyceniany byl w owczych skorach wedlug stawki
dwoch szylingéw za skore; zob. S. Jeake, op. cit., s. 58; S. Dowell, op. cit., s. 56-57.

4 Wyceniany byt wedlug majatku osobistego posiadacza na podstawie zeznan wiarygodnych $wiad-
kéw. Miat charakter podatku celowego, pobieranego dla sfinansowania konkretnego przedsiewzigcia lub
zobowigzania monarchii, jak np. wykup z niewoli krola Ryszarda II; S. Dowell, op. cit.

4 Pozwalat zastapi¢ nieefektywne wojska feudalne zdyscyplinowanym, karnym wojskiem najemnym.
Zaczat traci¢ na znaczeniu w pierwszej potowie XIV w., za panowania Edwarda II; zob. W. Blackstone,
Commentaries on the Laws of England (reprint 1979), Oxford 1765, t. 1, 5. 299-300 1 t. 2, s. 74-75.

4 Wymagane byly w przypadku pasowania najstarszego syna seniora na rycerza, zamazpojscia jego
najstarszej corki i koniecznosci wykupu seniora z niewoli. Formalnie uznawane za okazjonalny prezent,
faktycznie miaty charakter obowigzkowy. Ich znaczenie gwaltownie zmalato po roku 1350, jednak ostatecz-
nie zniesiono je formalnie w roku 1660. Zob. W. Blackstone, op. Cit., t. 1, s. 298; G. McBain, op. cit., s. 101.
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Cenng zdobycza cztonkow konfederacji byly réznorodne przywileje handlowe,
zwigzane z wymiang dobr. Najwieksze bodaj znaczenie miato wsrod nich zwolnienie
z optat drogowych i przewozowych*, pozwalajgce skuteczniej konkurowaé towarom
kupcow Cinque Ports z konkurencja spoza Korporacji. Innym przyktadem przywileju
handlowego byto zwolnienie z optat zwigzanych z importem wina*. Szczegdlne znacze-
nie miato takze zwolnienie z optat targowych na targach sledzia, ktére cyklicznie odby-
waty si¢ w Yarmouth“®.

In fine wspomnie¢ wypada jeszcze o prestizowych przywilejach celebracyjnych,
zwigzanych z udziatem przedstawicieli Cinque Ports w uroczysto$ciach koronacyjnych
monarchy, zwlaszcza ze okazaty si¢ one wyjatkowo trwate i formalnie przetrwaty niemal
do czasow wspotczesnych. Przywileje przedstawiciela Zwigzku sprowadzaly sie do
dwadch, tj. noszenia baldachimu nad glowa koronowanego oraz zasiadania po prawej rece
monarchy podczas uczty koronacyjnej, co zwigzane bylo z petnieniem przez niego funk-
cji podczaszego™®.

W przeciwienstwie do pozostatych angielskich miast, ktore uzyskiwaty przywi-
leje w zamian za wsparcie finansowe i polityczne, cztonkowie Cinque Ports otrzymali
je w zamian za stuzbe morska. Cho¢ od XVI w. stuzba ta utracita na znaczeniu, porty
konfederacji bronity swoich przywilejow az do roku 1668, gdy w istocie zostaty ich one

pozbawione®.

5. Organizacja i glbwne organy Zwiazku

5.1. Lord Straznik

Najwazniejszym organem Zwigzku Pigciu portéw byt Lord Straznik (Lord Warden).
Urzad ten powotany zostat w XIII w. i przejat funkcje pelnione dotad przez urzednika
postugujacego sie tytutem Keeper of the Coast, funkcjonujacym co najmniej od poczat-
kéw XI1I stulecia. Jego siedzibg byl zamek Dover. Po potaczeniu jego urzedu z urzedem
konstabla zamku Dover, zaczat postugiwac si¢ tym wtasnie tytutem. Od 1708 r. oficjalng
rezydencja Lorda Straznika stat si¢ zamek Walmer (Walmer Castle).

Lord Straznik byt najwyzszym urzednikiem konfederacji, ktoremu przystugiwatly

szerokie 1 zréznicowane uprawnienia. Symbolizowat Zwigzek i byt jego oficjalnym

4 Zob.: S. Jeake, op. cit., s. 8; G. McBain, op. cit., s. 96.

47 Szerzej na ten temat zob. F. Sargent, The Wine Grade in Gascony, Manchester 1918.

4 Zob. I. Green, op. cit., s. 29; J.B. Jones, op. cit., s. 34.

4 Przyjmuje sig, ze istniaty one od roku 1189. Po rewolucji z lat 1649-1660 traktowane byty jako je-
den przywilej. W roku 1831 zostal on zawieszony. W aktach koronacyjnych pierwszej potowy XX w. po-
nownie uczestniczyt Lord Straznik, przy czym nie nosit on juz baldachimu; G. McBain, op. cit., s. 122. Zob.
takze: R.F. Jessup, op. cit., s. 38; K.M.E. Murray, op. cit., s. 20; I. Green, op. Cit., s. 74.

% G. McBain, op. cit., s. 123.
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przedstawicielem w stosunkach z innymi podmiotami, w tym — z Korong. Jego kancelaria
odpowiadala za utrzymywanie i nadzorowata korespondencje z krdlem i jego urzednikami.
Jako Admiratowi Cinque Ports przystugiwata mu jurysdykcja nad czeScig wybrzeza®. Jego
kompetencje jurysdykcyjne byly bardzo szerokie, obejmowaly bowiem funkcje $cigania
wszelkich przestgpstw popetnianych w miastach zwigzkowych. Jako reprezentant Cinque
Ports uczestniczyt w ceremonii koronacji krolewskiej. Przystugiwat mu prawo do noszenia
munduru morskiego wzorowanego na mundurze admirata Royal Navy*.

W s$wietle zachowanych zrddet historiograficznych godnos$¢ Lorda Straznika,
poczawszy od pierwszej poswiadczonej historycznie osoby, tj. Henryka, hrabiego Esse-
xu (Henry d’Essex), ktory urzad ten obja¢ miat w potowie XII stulecia (w roku 1150), po
dzien dzisiejszy zaszczyt pelnienia tej funkcji stat si¢ udziatem blisko 50 osob (Scislej
—47). W gronie tym znalazty si¢ tak znane postacie, jak np.: George Villiers, I ksigze
Buckingham, Arthur Wellesley, I ksigze Wellington, czy tez Sir Winston Leonard Spen-
cer Churchill. Raz tylko urzad ten petnita kobieta, a byta nig Elizabeth Bowes-Lyon,
bardziej znana, jako ,,Krolowa Matka”, czyli matka krolowej Elzbiety II. Obecnie (od
roku 2004) godno$¢ te piastuje admirat (baron) Michael Boyce.

5.2. Court of Sheepway i inne sady konfederacji

Court of Sheepway byt najstarszym i z pewnoscia najwazniejszym z sgdéw Cinque
Ports. Wyewoluowat najprawdopodobniej z pierwotnego zgromadzenia wiecowego,
ktore zbierato si¢ na wzgorzu Lympne, na zachdd od Hythe. Miat kompetencje zarowno
w sprawach kryminalnych, jak i cywilnych. W pdzniejszych latach rozstrzygal rowniez
sprawy zwigzane z obstugg statkow, stajac si¢ takze trybunatem apelacyjnym od wyro-
kow ferowanych przez nizsze sady.

Pozostatymi sgdami byty Sady Bractwa i Goscinnosci (Courts of Brotherhood
& Guestling) — pierwotnie dwa odrgbne organy, z czasem potaczone w jeden, zajmowa-
ly sie gtéwnie podzialem obowiazkow zwiazanych z obstuga statkow miedzy rdzne
porty — oraz Sad Lodemanage (Court of Lodemanage), ktéry byt odpowiedzialny za
regulacje pilotazu w Dover®,

U schytku sredniowiecza Cinque Ports wykazywac zaczeto cechy anachroniczne
wobec dynamicznie zmieniajgcej si¢ rzeczywistosci. Gwaltowny rozwoj stosunkow
handlowych, w tym zwlaszcza handlu dalekomorskiego, potrzeba budowy nowoczesne;j
floty oraz zachodzace zmiany spoteczno-polityczne coraz wyrazniej podwazaty potrze-

be i sens istnienia konfederacji zwlaszcza z punktu widzenia intereséw Korony.

° Rozciagala si¢ ona od Redcliffe niedaleko Seaford, w hrabstwie Sussex, po Brightlingsea w hrab-
stwie Essex.

52 https://cinqueports.org/lord-warden-officials/ [dostep: 17.09.2019].

%8 https://cinqueports.org/history/the-courts/ [dostep: 17.09.2019].
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Zapowiedzig nieuchronnej degradacji Zwigzku i p6zniejszej jego likwidacji staty
si¢ przedsigwziecia pierwszych Tudorow zmierzajace do stworzenie nowoczesnej floty.
Pierwsze, bardzo skromne jeszcze wysitki uczynil w tym kierunku Henryk VII, moder-
nizujac kilka istniejacych okretow oraz nakazujac w 1495 r. rozbudowe i unowoczesnia-
nie starych suchych dokéw w Portsmouth. Dziatania te kontynuowat, znacznie je inten-
syfikujac, jego nastgpca — Henryk VIII. Dopiero jednak u progu panowania Karola II,
w roku 1660 oficjalnie powotano do zycia Royal Navy™, co ostatecznie przypieczgto-
wato los Cinque Ports. X VI stulecie byto ostatnim, w ktorym okrety Zwigzku wykony-
waly swoje zobowigzania militarne na rzecz Korony. Juz tylko 15 okretéw konfederacji
uczestniczyto w zakonczonej sukcesem Brytyjczykow konfrontacji z hiszpanska Wielka
Armada w 1588 r., kiedy to po raz ostatni oficjalnie wezwana flota okretow Cinque Ports
walczyta po stronie krola.

Tracaca na znaczeniu od schytku $redniowiecza i coraz wyrazniej podupadajgca
Organizacja przestata formalnie istnie¢ w potowie lat 30. XIX w., w wyniku wprowa-
dzenia ustawy zwanej Reform Act z roku 1832, znanej powszechnie (od nazwiska ow-
czesnego premiera) jako ,,Reforma Greya”. W pojecie rotten borrows (tzw. zgnitych lub
upadtych miast), przeciwko ktorym wymierzone byto prawo uchwalone przez brytyjski
parlament, doskonale wpisywaty si¢ prosperujace niegdys i przez wieki uprzywilejowa-
ne miasta tworzace Zwiazek Pigciu Portow. Ostatecznie w 1855 r. zniesiono resztki ich
szczegolnych uprawnien o charakterze jurysdykcyjnym®.

Admiratorzy tradycji Cinque Ports pozostaja wierni przekonaniu, ze konfederacja
nie przestala catkowicie istnie¢. Reprezentuja oni stanowisko uznajace, ze obecnie Zwig-
zek sktadajacy sie z pieciu pierwotnych i dwoch i starozytnych miast oraz ocalatych
cztonkoéw niekorporacyjnych nadal odgrywa aktywng rolg podczas niektoérych uroczy-
stosci panstwowych. Wyrazem tego ma by¢ choéby fakt, ze dla baronow Cinque Ports
w opactwie Westminster, podczas koronacji wcigz rezerwowane sg miejsca honorowe®’.

Losy portow Cinque Ports byty zréznicowane. W pierwszej potowie XIV w. po-
tudniowo-wschodnie wybrzeze Brytanii zostalo powaznie zdewastowane na skutek
wyjatkowo gwaltownych burz®. Morze cofneto si¢ wowczas w glab ladu, a rzeki zamu-
lity sig, catkowicie odizolowujac od wybrzeza czgs¢ portow. Przyktadem tego stato si¢
cho¢by Rye, ktore przeksztatcito si¢ z portu przybrzeznego w port rzeczny, co

5 https://www.royalnavy.mod.uk/history/ [dostep: 13.09.2019].

% Na ten temat szerzej zob. P.M. Kennedy, The Rise and Fall of British Naval Mastery, New York
1976.

% https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Cinque-Ports;3886738.html [dostep: 13.09.2019].

" https://www.whitecliffscountry.org.uk/Inspire-Me/History-and-Heritage/The-Cinque-Ports.aspx
[dostep: 13.09.2019].

% Jbidem. W przypadku Hastings i New Romney katastrofalne skutki spowodowata juz w XIII w.
(w 1278 r.) tzw. Wielka Burza, rujnujac infrastrukture portowa.
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skutkowato utratg jego dotychczasowej pozycji handlowej. Tetnigce niegdy$ zyciem,
dobrze prosperujace miasta zamienity si¢ wspotczesnie w niewielkie miasteczka lub

wioski, stajgc si¢ gtdwnie osrodkami turystycznymi®.

6. Zwiazek Pieciu Portéw na tle innych Sredniowiecznych miejskich
konfederacji

Dzieje angielskiego Zwiazku Pigciu Portow ujawniajg jego specyficzny charakter
w poréwnaniu z najbardziej znanymi miejskimi konfederacjami Wiekow Srednich. Przede
wszystkim moze szczyci¢ si¢ wyjatkowa, bo blisko 1000-letnig tradycja, podczas gdy na
przyktad pélnocnowtoska Liga Lombardzka (czy to tzw. Pierwsza, z XII w., czy tez tzw.
Druga z XI1I stulecia) istniata zaledwie dwadzie$cia kilka lat®. Nie dorownat angielskim
Cinque Ports dtugowiecznoscig rowniez potezny niegdy$ Zwigzek Hanzeatycki, istnie-
jacy kilkaset lat®. Sredniowieczne miejskie konfederacje powstawaty z wiasnej inicja-
tywy podmiotow, tworzacych pdzniejszy zwiazek, podczas gdy powolanie do zycia
Cinque Ports bylo przede wszystkim inicjatywg angielskiego monarchy. Angielska
konfederacja przez setki lat $cisle wspotpracowata z Korona, natomiast zjawiskiem po-
wszechnym bylo to, ze inne miejskie konfederacje tej epoki pozostawaty w otwartym
konflikcie z monarchami (jak ligi pétnocnowloskie), czy tez prowadzity polityke nieza-
lezna od wtadzy monarszej, czasami jedynie popadajac w otwarty konflikt z wtadzami
panstwowymi (jak w przypadku Zwigzku Hanzeatyckiego).

% https://www.britainexpress.com/History/cinque-ports.htm [dostep: 13.09.2019]. Los ten stal si¢
udziatem New Romney. Obecnie jest to niewielka miejscowos$¢ w hrabstwie Kent, oddalona okoto dwu kilo-
metréw od morza; https://www.britannica.com/place/New-Romney [dostep: 13.09.2019]. Hastings jest dzi$
potozonym we wschodniej czesci hrabstwa Sussex, stosunkowo niewielkim, liczacym bowiem mniej niz
100 000 mieszkancéw, portem rybackim z flota rybacka na plazy; http://www.localhistories.org/hastings.
html [dostep: 13.09.2019]. Hythe jest dzi$ dzielnicag Shepway i nadmorskim kurortem. Swoje portowe zna-
czenie utracito w $redniowieczu, gdy na skutek klesk zywiotowych ujscie rzeki Rother zostato zablokowane
przez zwir; https://www.britannica.com/place/Hythe [dostep: 13.09.2019]. Sandwich w hrabstwie Kent jest
dzi$ niewielkim o$rodkiem w dystrykcie Dover liczacym zaledwie ok. 7000 mieszkancéw, oddalonym ok.
3 km od morza; http://www.open-sandwich.co.uk/town_history/cinqueports/cinqueport_towns.htm [dostep:
13.09.2019]. Najtagodniej potraktowala historia Dover w hrabstwie Kent. Miasto wciaz stanowi wazny
osrodek portowy, ktorego gtoéwny port promowy odgrywa istotng rol¢ w transporcie morskim taczacym
w najwezszym miejscu kanatu La Manche Wielka Brytanig i Francje; https://www.kentlive.news/all-about/
dover [dostep: 13.09.2019]; https://doverhistorian.com/2016/03/05/origins-of-the-cinque-ports-and-dover
-part-ii/ [dostep: 13.09.2019].

8 Zob. np. H. Manikowska, Wlochy sredniowieczne, Warszawa 2007, s. 36-38 i n.

61 Szerzej na ten temat zob.: H. Samsonowicz, PdZne Sredniowiecze miast nadbaltyckich, Warszawa
1968, s. 9 i n.; P. Dollinger, Dzieje Hanzy (XII-XVII wiek), przet. V. Soczewinska, Gdansk 1975; J. Schild-
hauer, Dzieje i kultura Hanzy, przet. B. Tarnas, Warszawa 1995.
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Streszczenie: Publikacja poswigcona jest dziejom blisko 1000-letniej konfederacji angielskich
miast portowych znanej powszechnie jako Cinque Ports. Zdumiewajgca jest konkluzja na temat
stanu badan polskich luminarzy nauk historyczno-prawnych oraz obecnos$ci tej problematyki
w polskojezycznej literaturze przedmiotu. Sprowadza si¢ ona ostatecznie do konstatacji o catko-
witym niemal braku zainteresowania tematem. Fakt ten stanowi nader oczywiste wyzwanie dla
badacza; w pelni zrozumiate wydaje si¢ wigc to, ze Autor podazyl tym wtasnie tropem. O decyzji
podjecia eksploracji i proby uzupetnienia istniejacej luki przesadzity ostatecznie relatywnie licz-
ne i dostgpne zrodta oraz dotychczasowe osiagnigcia anglosaskich gtéwnie badaczy.

Cinque Ports stanowita niezwykle oryginalng, $redniowieczng konfederacje miejska, pod
wieloma wzgledami wyrdzniajaca si¢ na tle innych, podobnych zwigzkéw miejskich epoki feudalne;j
i czasow nowozytnych. Specyfika dotyczyta zarowno instytucjonalnych form ustrojowo-prawnych
Pigciu Portow, uzyskanych przywilejow, celéw i metod dziatalnosci organizacji, jej relacji w wtadza-
mi publicznymi, jak i wreszcie wyjatkowej dlugowiecznosci. Konfederacja istnieje bowiem formal-
nie po dzien dzisiejszy, cho¢ na przestrzeni wiekow przeszta bardzo gleboka i znamienng ewolucje.
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https://cinqueports.org/lord-warden-officials/
https://doverhistorian.com/2016/03/05/origins-of-the-cinque-ports-and-dover-part-ii/
https://en.wikipedia.org/wiki/Cinque_Ports#/media/Plik:Cinque_Ports_map.svg
https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Cinque-Ports;3886738.html
https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Cinque-Ports;3886738.html
https://theromneymarsh.net/cinque.ports
https://www.britainexpress.com/History/cinque-ports.htm
https://www.britannica.com/place/Hythe
https://www.britannica.com/place/New-Romney
https://www.britannica.com/topic/Danegeld
https://www.kentlive.news/all-about/dover
https://www.royalnavy.mod.uk/history/
https://www.whitecliffscountry.org.uk/Inspire-Me/History-and-Heritage/The-Cinque-Ports.aspx

Pawel Wiazek

Eksplorujac problem badawczy, korzystano z réoznorodnych instrumentéw metodologicz-
nych, gtownie egzegezy tekstu prawnego, analogii oraz sylogizmu prawniczego. Skromna publi-
kacja absolutnie nie wyczerpuje przebogatej problematyki, niemniej jej cel popularyzatorski
uzna¢ mozna za 0siggnigty.

Stowa kluczowe: historia prawa, prawo publiczne, historia ustroju, konfederacja, przywileje
miejskie, sredniowieczna Anglia
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