Maria Pajak
(Uniwersytet Jagiellonski)

GWADAR JAKO KLUCZOWY ELEMENT
INICJATYWY NOWEGO JEDWABNEGO SZLAKU

ABSTRACT

GWADAR AS A CRUCIAL ELEMENT OF BELT AND ROAD INITIATIVE

In thearticle, the author will attempt to analyze the reasons for the uprising as well as the
stages of construction and possible plans for the future for the Gwadar port in Pakistan.
On its basis, looking in a broader perspective, an attempt will be made to interpret the
contemporary foreign policy of the People’s Republic of China in the first decades of the
21st century. The article will also focus on the benefits of this flagship initiative for both
China and Pakistan and the importance of the Gwadar port in the context of a larger
infrastructure project such as CPEC. The author will discuss the significance of arising
investments for the economy and internal security of both China and Pakistan, draw-
ing conclusions on motivation and possible consequences for such large-scale Chinese
investments. The analysis will be based on the assumptions of realism with particular
emphasis on the notion of national interest as defined by Hans Morgenthau.
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Ktokolwiek kontroluje Ocean Indyjski zdominuje Azje.
Ten Ocean jest kluczem do siedmin mérz w XXI w.,
0 losie Swiata zdecyduje sig na tych wodach.

Alfred Thayer Mahan

Mieszczacy si¢ na pakistanskim wybrzezu Gwadar to dzi$ bez watpienia naj-
jasniejsza perta w chiniskim sznurze portéw lezacych wzdtuz trasy Morskiego
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Jedwabnego Szlaku XXI w. W literaturze przedmiotu czgsto jest on okresla-
ny mianem sztandarowego projektu inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku.
Dlatego jego szczegétowa obserwacja pozwala na zinterpretowanie sposobéw
realizacji wspolczesnej polityki zagranicznej przez Chinska Republike Ludo-
wa w basenie Oceanu Indyjskiego. Artykut stanowi wigc studium przypad-
ku, na podstawie kt6rego zostana wyciagnigte wnioski dotyczace motywacji
i sposobu prowadzenia dzialan ChRL w regionie i na $wiecie. Pokazuje réw-
niez jak zbiezne sa one z pobudkami krajow, w ktérych inwestycje te sa pro-
wadzone. Analiza zostata przeprowadzona w oparciu o zalozenia realizmu
ze szczegdlnym uwzglednieniem takich poje¢ jak interes narodowy oraz im-
perializm gospodarczy definiowanych przez Hansa Morgenthau’a'.

Historia

»Pakistanskie wybrzeze rozciaga si¢ od granicy z Iranem wzdtuz Morza Arab-
skiego, az do granicy z Indiami. Najego brzegu, w niewielkiej odleglosci od stra-
tegicznej ze wzgledu na transport surowcédw naturalnych z Bliskiego Wschodu,
Cie$niny Ormuz znajduje si¢, do niedawna niewielkie portowe miasteczko
o nazwie Gwadar™. Pierwszym wartym podkreslenia momentem w historii
tego miejsca jest raport sporzadzony przez amerykanska agencje naukowo ba-
dawcza The United States Geological Survey (USGS) w 1954 1. Zostato w nim
stwierdzone, ze miejscowo$¢ Gwadar ze wzgledu na uksztattowanie terenu jest
idealnym miejscem na zbudowanie w przysztosci morskiego portu bez pono-
szenia znacznych kosztéw finansowych?. Trzeba jednak pamietad, ze pomie-
dzy rokiem 1784 a 1958 terytorium to nalezalo do Omanu. Dopiero w latach
60. odsprzedano go za kwote 3 mln £ powstalemu w 1947 r. Pakistanowi*. Nie

1 H.J. Morgentau, Polityka mi¢dzy narodami. Walka o potege i pokdj, Warszawa 2010,
s.26-27,87-88.

2 M. Pajak, Chiriska ekspansja gospodarczo polityczna na trasie Morskiego Jedwabnego
Szlaku, Krakéw 2018, s. 47.

3 Mir Sherbaz Khetran, The Potential and Prospects of Gwadar Port, ,Strategic Studies”,
Institute of Strategic Studies Islamabad, Winter 2014 and Spring 2015, Vol. 34 and
35, Numbers 4 and 1,s. 71.

4 S.Hussain, Politic-economic significance of Gwadar Port: Implications for regional in-
tegration, Department of Political Science, Pakistan 2018, s. 1, http://prr.hec.gov.pk/
jspui/bitstream/123456789/9190/1/Sajid_Hussain_Political _Science_ HSR_2018_
HU_Mansehra_07.06.2018.pdf (dostep: 24.02.2019).
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minglo wiele czasu jak przywédey miodego panstwa dostrzegli ogromne moz-
liwosci Gwadaru i wyszliz ideg przeksztatcenia niewielkiego portu rybackiego
w $wiatowej klasy port morski. Od tego momentu rzadzacy Pakistanem marzg
o zbudowaniu w tym mieécie portu wykorzystujacego potencjat strategiczny
tego miejsca. Niestety, jako nowopowstale panistwo kraj ten miat liczne i o wie-
le pilniejsze potrzeby i problemy. W ten oto sposob wizjonerskie wyobrazenie
Pakistanu jako mocarstwa morskiego musiafo niestety zosta¢ odtozone w cza-
sie. Nigdy jednak mys] ta nie zostata w pelni porzucona’.

Prace rozpoczeto od budowy mini portu w latach 1988-92. Byt on jed-
nak niewielki i nie stanowit jeszcze wéwczas znaczacego punktu na mapie
transportu morskiego. W kolejnych latach rosto przekonanie o koniecz-
nosci rozbudowy i unowocze$nienia portu w Gwadarze jednak z powodu
braku $rodkéw i technologii prace weiaz nie posuwaty si¢ do przodu. Do-
piero 2001 r. przyni6st przetom w kwestii mozliwosci inwestycyjnych. Pre-
zydent Pakistanu general Pervez Musharraf podczas swojej wizyty w Chi-
nach poprosit ChRL o pomoc w projekcie. Chiny zaakceptowaty wniosek
i zgodzity si¢ poméc w jego realizacji. W tym samym roku chinscy inzy-
nierowie przygotowali petny plan projektu przysztego portu w Gwadarze.
Informacja ta nie zostata jednak od razu oficjalnie podana do wiadomosci.
Ceremonia musiata zosta¢ opdzniona z powodu amerykanskiej interwencji
w Afganistanie. Huczna prezentacja projektu odbyla si¢ wiec 22.03.2002 1.
w obecno$ci prezydenta Pakistanu oraz chirskiego wicepremiera Wu Gang
Guo. Podana wéwczas data zakoniczenia pierwszej fazy projektu to 2005 .6

Odpowiedzialno$¢ za realizacj¢ przedsigwzigcia zostata ztozona na rece
firmy Port Authority of Singapore (PSA). Prace potrwaly jednak nieco
dluzej niz przewidywano poniewaz zakonczenie pierwszej fazy nastapito
dopiero w 2006 r. Nastepnie, zgodnie z umowa, 2.02.2007 . port zostat
przekazany firmie PSA, ktérej zadaniem bylo zarzadzanie i dalsza rozbu-
dowa infrastruktury. Tym samym ruszyta druga faza projektu. Rok 2013
przynidst jednak kolejne zmiany. Port Authority of Singapore nie poradzita
sobie z postawionym przed nig zadaniem i nie wywiazala si¢ ze swojej cz¢-
$ci umowy dotyczacej projektu rozbudowy. Z tego powodu kontrolg nad

5 R.Kaplan, Monsun. Ocean Indyjski i przysztosé amerykartskiej dominacji, ttum. Rusz-
kowski Janusz, Wolowiec 2012, s. 94-95.

6 Farooq Yousaf, Gwadar Port: Chinese Acquisition, Indian Concerns and Its Future
Prospects, ,Spotlight South Asia”, 2013, Paper no. 10, s. 5, https://www.researchgate.
net/publication/324535857_Gwadar_Port_Chinese_Acquisition_Indian_Con-
cerns_and_Its_Future_Prospects (dostep: 24.02.2019).
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portem i dalszymi pracami rewitalizacyjnymi przej¢ta chinska firma Chi-
nese Overseas Port Holding Company (COPHC)'.

Na dzien dzisiejszy port w Gwadarze posiada m.in. 3 wielofunkcyjne
koje (kazda o dlugosci 200 m), 1 obickt RO-RO, 1 koje serwisowg o dtu-
gosci 100 m oraz infrastrukture pozwalajaca na zatadunek, roztadunek
i przechowywanie towardéw. Obecnie port moze obstuzy¢ kontenerowce
o fadownosci 50 000 DW'T przy maksymalnej glebokosci 12,5 metra. Caly
czas sa w Gwadarze prowadzone prace majace na celu rozbudowe i uspraw-
nienie dziatania portu samego w sobie jak i potaczenia go za pomoca infra-
struktury transportowej z innymi regionami Pakistanu, a takze sasiednimi
krajami. Duza liczba tych inwestycji jest realizowana w ramach Korytarza
Ekonomicznego Chiny Pakistan (CPEC) b¢dacego elementem chinskiej
inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku®.

Zalety dla Pakistanu

XXI w. to era globalizacji. Swiat zdaje si¢ dzis by¢ jednym, dzielacym wspol-
ne idee organizmem bardziej, niz kiedykolwiek wezesniej w ludzkiej histo-
rii. Mimo to fatwo zauwazy¢, ze weigz mamy do czynienia z krajami mniej
i bardziej uprzywilejowanymi. Kiedy przyjrzymy si¢ blizej niemal sam na-
suwa si¢ nam wniosek, ze jest to bezposrednio zwiazane z geografia i sze-
roko pojetym dostepem. Z jednej strony mamy wiec dostep do surowcow
np. energetycznych, ktére daty ogromna przewage m.in. krajom Zatoki Per-
skiej z drugiej jednak strony mamy kraje takie jak np. Pakistan, dla ktérych
najwickszym skarbem jest bezposredni dostep do strategicznych punktéw
globu. Potozenie na przeci¢ciu waznych dla $wiatowej gospodarki szlakéw
to dla niego prawdziwa zyla zfota.

Pakistanskie wybrzeze lezy w bezposredniej bliskosci wzgledem tzw. Sea
Lines of Communications (SLOC) czyli morskich drég komunikacyjnych.
Sa to kluczowe przejécia morskie, ktére utatwiaja duze natgzenie ruchu
transportowego i przeptyw kluczowych produktéw takich jak np. ropa
naftowa. To wlasnie wzdtuz tych tras codziennie przeptywa zdecydowana
wickszo$¢ handlu morskiego, ktéry z kolei stanowi ok. 80 % catego handlu

7 Sajid Hussain, Politic-economic significance of Gwadar Port..., op. cit., s. 2-3.
8 Oficjalna strona portu w Gadarze, http://www.gwadarport.gov.pk/home.aspx (do-
step: 26.02.2019).
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$wiatowego’. Polozenie wzdtuz SLOC otwiera przed krajami lezacymi
wzdhuz ich brzegéw okno na $wiat utatwiajac wymiane produkeéw, kapi-
tatu ludzkiego i dajac mozliwo$¢ zarabiania na towarach przechodzacych
przez swoje porty.

Kolejnym powodem, dla ktérego Pakistan dazyt do stworzenia portu
w Gwadarze jest wynikajaca z polozenia blisko SLOC mozliwos¢ stania
sic Portem — Hub’em dla sasiednich, pozbawionych dost¢pu do morza kra-
jow. Na uroczystej ceremonii w 2002 r. Prezydent Pervez powiedzial: ,,Je-
$li popatrzymy na caty region zobaczymy, ze wyglada on jak lejek. Na jego
szczycie znajduje si¢ rozlegly teren Azji Centralnej oraz Zachodnich Chin.
Lej ten zweza si¢ przechodzac przez Afganistan i Pakistan a na jego koncu
znajduje si¢ port w Gwadarze. Ten lejek, przysziosciowo, jest wige lejkiem
ckonomicznym cafego regionu. Caly szczyt tego lejka, szeroki wierzchotek
odpowiada za wszystko, co do niego wchodzi lub wychodzi. Pakistan i port
Gwadar zapewniaja prawdziwy wkiad, wlot i wylot do niego™’. Port Hub
jest zdefiniowany jako pojedynczy, skoncentrowany punke, ktérego celem
jest gromadzenie licznych transakeji handlowych i ich pézniejsza sprawna
dystrybucja. Przynosi on wiele korzysci dla kraju, w ktdrym jest potozony.
Najbardziej oczywistg korzyscig jest dochdd uzyskany z eksploatacji cen-
trum przetadunkowego z powodu podwdjnego przetadunku konteneréw.
Co wazniejsze, centra przetadunkowe zapewniaja lokalnym importerom
i eksporterom bezposredni dostep do ustug transportowych, skracajac tym
samym czas transportu do i z zagranicznych rynkéw. Skrécony czas ma
bezposredni wptyw na konkurencyjno$é eksporterdw i koszty importu, co
z kolei tworzy miejsca pracy i dochody w calej gospodarce'. Bogate w su-
rowce kraje Azji Centralnej przy odpowiedniej infrastrukturze transpor-
towej moglyby niskim kosztem uzyska¢ dostep do wéd Oceanu Indyjskie-
go poprzez pakistanski port Gwadar. Przyniostoby to duze zyski dla kraju
i mogloby korzystnie wplyna¢ na relacje miedzy sasiadami tego jakze nie-
spokojnego dzi$ regionu.

Port w Gwadarze ze swoim unikalnym polozeniem méglby petni¢
réwniez funkeje ,,bramy” do cie$niny Ormuz i stanowi¢ doskonaly baze

9 Nazery Khalid, Sea lines under strain, ,The IUP Journal of International Relations”
2012, VI(2), 5. 57.

10 SW. Azim, M.A. Jan, H. Shah, Pak—India Trade Relations: From Rivalry to Friend-
ship, ,The Dialogue”2009, Vol. X1, No. 4, s. 430.

1 A.Hassan, Pakistan’s Gwadar Port — Prospects Of Economical Revival, Naval Postgrad-
uate School, Montenery 2005, s. 12-13.
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przesylows dla produktéw z krajéw Zatoki Perskiej, wzdtuz morskich linii
komunikacyjnych, na caly $wiat. Panistwa takie jak Arabia Saudyjska, Irak,
Kuwejt czy Zjednoczone Emiraty Arabskie to dzi$ bez watpienia jedni z naj-
wickszych eksporteréw ropy naftowej na $wiecie'?. W drodze od producenta
do nabywcy przebywa ona tysiace kilometréw gtéwnie droga morska. Dla-
tego mozliwo$¢ udziatu w procesie przetadunku czy transportu surowcéw
energetycznych z tamtego regionu niesie za sobg ogromne korzysci ekono-
miczne. Potencjal tego miejsca jest wiee bez watpienia ogromny i nikogo nie
dziwi fake, ze Pakistan chee z tej pojawiajacej sie przed nim okazji skorzystal.
W ostatnich latach kwestia budowy portu w Gwadarze stawata si¢ coraz
bardziej naglaca. Wiazalo si¢ to z faktem, ze dwa najwigksze pakistariskie
porty: Karaczi i Quasim docieraja juz powoli do limitéw swojej przepusto-
woscl. Jest to zwigzane z fizycznymi warunkami, ktére sprawiajg, ze porty
te nie moga by¢ juz dalej rozbudowywane. Port Karaczi jest otoczony przez
bardzo preznie rozwijajace si¢ miasto, o tej samej nazwie, co skutecznie
uniemozliwia jakakolwick ekspansje. Port Quasim z kolei mimo fizycznych
mozliwosci dalszej rozbudowy, z powodu swojego niekorzystnego potoze-
nia (ponad 40 km od otwartego morza) sprawia, ze nie jest to optymalne
miejsce do zatrzymywania si¢ statkéw, dla kedrych port ten nie jest jedyna
destynacja. Skutkuje to nieoplacalnoscia ewentualnej rozbudowy. Koniecz-
ne wiec okazalo si¢ zbudowanie trzeciego portu, ktéry wypelni powstajaca
luke". Poniewaz uwaga rzadu od lat skierowana byta na port w Gwadarze,
wraz z coraz bardziej naglaca potrzebg rozwoju infrastruktury nadbrzez-
nej, wynikajacej ze wzrostu i rozwoju pakistanskiej gospodarki, sprawa sta-
fa si¢ jeszcze bardziej priorytetowa. Nie bez znaczenia pozostaje réwniez
fakt, ze dwa najwicksze jak do tej pory pakistaniskie porty Quasim i Karaczi
znajduja si¢ na wschodnim wybrzezu kraju, bardzo blisko granicy z India-
mi. Z uwagi na trudne relacje migdzy krajami przeniesienie tak waznego
elementu strategicznego jakim jest port na zachodnig cz¢$¢ wybrzeza jest
niezwykle istotne zwlaszcza w kontekscie ewentualnego konfliktu migdzy
sasiednimi krajami w przyszlosci. Réwniez w tym przypadku potozenie
Gwadaru zdaje si¢ dla rzadu pakistaniskiego by¢ wprost idealne'.

12 World’s rop oil producers, ,CNN Money”, https://money.cnn.com/interactive/news/
economy/worlds-biggest-oil-producers/index.html (dostep: 26.02.2019).

13 Oficjalna strona portu w Gadarze, 0p. cit.

14 Zob. A. Kuszewska, Indie i Pakistan w stosunkach migdzynarodowych. Konflikty, stra-
tegie, bezpiecze;éstwa, Warszawa 2013.
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Podsumowujac wszystkie wspomniane argumenty, ktore ze strony paki-
staniskiej przemawiaja za wprowadzeniem w zycie inwestycji w Gwadarze,
mozna powiedzieé, ze przede wszystkim chodzi o mozliwo$¢ poprawienia
sytuacji ekonomicznej kraju. Wraz z rozbudows calego kompleksu ustug,
specjalnej strefy ekonomicznej i infrastrukeury transportowej w okolicach
portu zaczng do kraju naptywaé zagraniczne inwestycje. Rozbudowa drég,
kolei czy ropociagéw biegnacych od wybrzeza do sasiednich krajéw poza
zyskami z przesytu surowcoéw podniesie réwniez poziom zycia zwyklych
mieszkaricéw Pakistanu. To oni z zalozenia majg staé si¢ gléwnymi benefi-
cjentami calej inwestycji. Dotyczy to w szczegdlnosci mieszkarcéw prowin-
¢ji Beludzystan, w ktérej to miesci si¢ miasto Gwadar. W poréwnaniu do
reszty kraju jest to bardzo biedny, nieco zacofany region wymagajacy znacz-
nych naktadéw finansowych. Réwnoczesnie jest to prowincja zamieszkiwa-
na przez Beludzéw — mniejszo$¢ etniczng przejawiajaca sklonnosci niepod-
legtosciowe i separatystyczne. Rzad pakistanski wierzy, ze poprawa jakosci
zycia mieszkancédw regionu uspokoi nieco te nastroje, a w szerszej perspek-
tywie pozwoli osiagna(¢ stabilizacje w calym panstwie®.

Zalety dla Chin

W zasadzie wszystkie powody dla ktérych Pakistan chciat zbudowaé port
w Gwadarze odnajdziemy réwniez w motywacjach Chiriskiej Republiki
Ludowej. W 2004 r. amerykanscy naukowcy ukuli termin ,,Sznura Peref”.
Dotyczyt on tancucha portéw wzdtuz wybrzeza Oceanu Indyjskiego od
wyspy Hainan az po Pakistan, ktére powstawaty lub byly rozbudowywane
przy chiriskim wsparciu finansowym'® Kontynuacja tego bardzo udanego
projektu przeksztalcita si¢ w Morski Jedwabny Szlak XXI w. Widoczny
wzrost obecnosci Chin na Oceanie Indyjskim jest jednak zwiazany z ry-
walizacja o wplywy w regionie Indo-pacyfiku, ktéra odbywa si¢ dzi$ mie-
dzy Chinamia USA. Na dzien dzisiejszy cho¢ zwigkszona liczba chinskich
patroli na wodach Oceanu Indyjskiego ma oficjalnie na celu wylacznie za-
pewnienie bezpiecznego przeptywu statkom handlowym to weiaz rosnaca

15 Mir Sherbaz Khetran, CPEC: Benefits for Balochistan, ,Issue Brief”, Institute of stra-
tegic studies, 2016, s. 1.

16 C.J. Pehrson, String of Pearls: Meeting the challenge of China’s rising power across the
Asian littoral, Strategic Studies Institute, Carlisle 2006, s. 1.
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w sil¢, modernizujaca si¢ Marynarka Wojenna Chinskiej Armii Ludowo-
-Wyzwolericzej oraz zagraniczna baza wojskowa w Dzibuti sugeruja nie-
co inne zamiary. Sytuacja na wodach regionu zageszcza si¢ wiec z dnia na
dzien, a chinskie porty u jego wybrzezy tylko dolewaja oliwy do ognia. Jest
jednak kilka powodéw dla ktérych sposrdd nich to whasnie port w Gwada-
rze stal sic dla ChRL niezwykle wyjatkowa perla.

Wazna kwestig przy prowadzeniu inwestycji na tak duza skale poza
granicami wlasnego paristwa sa relacje miedzy oboma krajami. Chinska
Republika Ludowa i Pakistan swoje wi¢zi okreslaja jako ,wyzsze niz gory
i glebsze niz oceany”. Od nawigzania oficjalnych relacji dyplomatycznych
w 1951 r. oba kraje utrzymuja bardzo dobre stosunki. W samym Pakistanie
wplywy chinskie przewazyty wptywy amerykariskie m.in. poprzez import
broni i technologii (jak si¢ podejrzewa z jadrowa wiacznie). Wraz z zaognia-
niem si¢ sytuacji na pograniczu pakistarisko-afganskim w kontekscie ame-
rykanskiej wojny z terroryzmem i licznych zarzutéw pod adresem Pakistanu
dotyczacych pomocy dla Talibéw, Chiny okazaty si¢ idealnym partnerem,
ktéry zastapit silnie obecne dotad USA. Dodatkowo nic tak nie taczy jak
wspdlny wrog. Napiete relacje pakistansko-indyjskie réwniez byty jednym
z czynnikéw podjecia decyzji o sojuszu z ChRL, ktdra sama posiada liczne
punkty zapalne w relacjach z Indiami (m.in. nierozwigzane kwestie granicz-
ne). Dzigki temu stworzyla si¢ solidna podstawa do prowadzenia wspélnych
interesow'”.

Przede wszystkim jednak po raz kolejny kluczowe znaczenie odgrywa
polozenie. Chodzi tu zaréwno o bliskos¢ wéd Oceanu ale takze Indii czy
Zatoki Perskiej. Chinska Republika Ludowa to dzi$ najwickszy eksporter
dobr na $wiecie. Handel stanowi niemal 20% PKB kraju. Wickszo$¢ tego
transportu odbywa si¢ droga morska wzdtuz morskich linii komunikacyj-
nych. Nie dziwi wigc fake, ze od pewnego czasu kwestie morza stanowia
priorytet ChRL. Chodzi tutaj przede wszystkim o dwie sprawy. Pierwsza
jest bezposrednio zwigzana z istnieniem na SLOC tzw. ,waskich gardet”.
Sa to miejsca, ktére ze wzgledéw geograficznych maja ograniczong prze-
pustowo$¢. Z najbardziej znanych mozna przywotaé np. Kanat Sueski czy
Ciesning Malakka. Poniewaz sa to zwykle waskie, ograniczone ladem tere-
ny istnieje ryzyko, ze kto§ mégtby chcie¢ zablokowa¢ statki w tym miejscu
w celu sprawowania kontroli nad przeptywem towaréw. Dla Chin byloby

17 Rizwan Zeb, Pakistan — China relations” Where they go from here?, ,UNISCI Discus-
sion Papers”, N° 29,2012, s. 47-52.
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to tragiczne wydarzenie. Problem ten w kontekscie ChRL zostat zdefinio-
wany przez premiera Hu Jintao w 2003 r. jako ,,Dylemat Malakki”. Poru-
szona w nim kwestia dotyczyta przede wszystkim tego, iz 80 % chinskiego
importu surowcéw energetycznych przechodzi przez wspomniana cie$ni-
n¢. Przy tak ogromnym zapotrzebowaniu na energie jakie obserwujemy
obecnie w Chinach, mimo posiadania znacznych rezerw, rzad nie chee do-
pusci¢ do sytuacji, w ktérej ChRL stanie na przegranej pozycji'® Wielu na-
ukowcéw méwi, ze to whasnie che¢ zréznicowania dostaw surowcéw ener-
getycznych jest bezpo$rednia motywacja do powstawania inicjatyw pokroju
Nowego Jedwabnego Szlaku. Po raz kolejny port w Gwadarze zdaje si¢ po-
twierdza¢ wspomniane wnioski. Nie tylko lezy on tuz u bram do Zatoki
Perskiej, z ktorej ChRL sprowadza dzi$ ok. 40% catego importu ropy naf-
towej o tacznej wartosci ok. 80 bilionéw USD, ale jednoczesnie pozwala
na ominigcie ,Dylematu Malakki” i przesylanie surowcéw bezposrednio
do zachodnich prowincji Chin'. Ci¢zko wyobrazi¢ sobie lepsza lokalizacje
portu stuzacego do tego celu niz zachodnie wybrzeze Pakistanu.

Kiedy w 2013 r. przewodniczacy ChRL Xi Jinping oglosit powstanie
inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku przedstawit propozycje utworzenia
6 ladowych korytarzy ekonomicznych. Miaty one sktada¢ si¢ z polaczenia
drég, kolei, rurociagéw i gazociagéw wokot ktorych powstalaby cata po-
trzebna infrastruktura. Zbudowanie ich miato na celu utatwienie i przy-
spieszenie handlu oraz rozwdj krajéw, przez ktére miaty one przebiegad.
Jednym z nich jest China Pakistan Economic Corridor (CPEC). Jest to ini-
cjatywa bedaca rozbudows lezacej najwyzej na $wiecie drogi miedzynarodo-
wej — Karakorum Highway taczacej stolice Pakistanu z chiniska prowingja
Xingjiang®. Zgodnie z nowym projektem CPEC miat dotrze¢ do wybrze-
zy Oceanu Indyjskiego, a $cislej méwiac, az do portu w Gwadarze. Bardzo
szybko korytarz ten stat si¢ sztandarowym projektem inicjatywy Nowego
Jedwabnego Szlaku. Byt przykiadem wszystkich korzysci jakie kraje moga
osiggnad przy wspdtpracy z Chinami, jednoczesnie potwierdzal zdolnos¢
finansowaq oraz wystarczajace umieje¢tnosci chinskich inzynieréw, a takze
stanowil wymierne potwierdzenie tak licznie i che¢tnie sktadanych przez

18 Zhong Yu, The Importance 0ft/ﬂe Malacca Dilemma in the Belt and Road Initiative,
»Journal of Policy Science” 2016, Vol. 10, s. 89.

19 D.Workman, Top 15 Crude Oil Suppliers to China, ,World’s top exports”, http://www.
worldstopexports.com/top-15-crude-oil-suppliers-to-china (dostep: 27.02.2019).

20 A. Glogowski, Nowy Jedwabny Szlak — geopolityczne znaczenie wspdtpracy Pekinu z Is-
lamabadem, ,Przeglad Geopolityczny” 2016, , t. 16, s. 15-25.
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ChRL obietnic. To wiasnie dlatego budowa portu w Gwadarze jest dzis
realizowana z takim uporem i determinacja.

Zostata do oméwienia jeszeze jedna niezwykle wazna kwestia, ktéra
sprawila ze ChRL jest zainteresowana inwestycjami takimi jak Gwadar
czy CPEC. Podobnie jak Pakistan, Chiny réwniez maja prowingje, w kto-
rej coraz silniej s3 podnoszone kwestie niepodleglosciowe i separatystycz-
ne. Mowa o Xingjiangu w péinocno zachodniej czgéci kraju. Prowingja ta
jest zamieszkiwana przez mniejszo$¢ etniczng zwang Ujgurami, ktérzy sa
wyznania muzulmanskiego. Rzad w Pekinie prébujac utrzymaé integral-
no$¢ terytorialng swojego panstwa stosuje rézne metody. Gléwna organi-
zacja separatystyczna dziatajaca pod nazwg ,,Swiatowy Kongres Ujguréw”
zostata uznana za terrorystyczng i tym samym zakazano jej dziatalnosci,
a ludnos$¢ Ujgurska jest przymusowo umieszczana w obozach reedukacyj-
nych?'. Ponadto Chificzycy Han s3 zach¢cani do osiedlania si¢ na teryto-
rium Xingjiangu aby zmieni¢ rozktad etniczny prowingji. Analogicznie do
sytuacji Beludzystanu ChRL uwaza, ze rozw6j ekonomiczny tej cze¢sci kra-
ju wspomoze dzialania na rzecz sttumienia ruchéw niepodleglo$ciowych.
Prowincja Xingjiang to poczatek Korytarza Ekonomicznego Chiny Paki-
stan po stronie ChRL. Stworzenie wspomnianego wyzej pofaczenia z pa-
kistaniskim Gwadarem bez watpienia przyniosto by ozywienie gospodarcze
regionu, a co za tym idzie znaczna poprawe zycia jego mieszkancéw. Dla
Komunistycznej Partii Chin oznaczaloby to szanse na zazegnanie napigé
w problematycznej prowingji*.

Whioski

Kiedy wigc przyjrzymy si¢ zaréwno motywacjom jak i etapom powstawania
portu w Gwadarze mozemy wyciagna¢ kilka wnioskéw dotyczacych ogd-
tu dziatan chinskich w regionie. Wszystkie porty wzdtuz wspomnianego
»Sznura Perel”, a patrzac szerzej Morskiego Jedwabnego Szlaku X XTI w. leza
w miejscach o ogromnym znaczeniu strategicznym czego Gwadar jest tego

21 C. Lynch, U.S. Once Jailed Uighurs, Now Defends Them ar U.N., ,Foreign Policy”,
hteps://foreignpolicy.com/2018/05/25/u-s-once-jailed-uighurs-now-defends-them-
at-u-n (dostep: 25.02.2019).

22 CPEC: benefits for China, ,JTACSTRAT”, https://tacstrat.com/index.php/2017/05/18/
cpec-benefits-china (dostep: 27.02.2019).
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najlepszym przyktadem. Nie s3 to wigc przypadkowe miejsca, przypadko-
we okazje na biznes, ale szczegdlowo przemyslany plan dziatania. Warto
w tym miejscu wspomnie¢ stowa R. Kaplana ktéry méwi, ze porty to taka
instytucja, ktéra przy niewielkim naktadzie moze zmieni¢ si¢ z cywilnego
w wojskowy obiekt przyjmujacy okrety wojenne. To stwierdzenie pozwala
spojrze¢ na chinskie dzialania w regionie (w tym te w Pakistanie) réwniez
z nieco innej perspektywy.

Co jest zdecydowanie warte podkreslenia to fakt, ze prowadzone przez
ChRL dziatania maja réwniez niezwykle komplementarny charakter. Po-
stugujac si¢ ponownie przyktadem Gwadaru, chinska inwestycja od poczat-
ku nie zaktadala jedynie budowy portu, ale réwniez powstanie specjalnej
strefy ekonomicznej, infrastrukeury stuzacej do roztadowywania i prze-
chowywania towaréw, a takze zapewniata mozliwo$¢ transportu towaréw
z portu w glab kraju. Dzicki CPEC natychmiastowo potaczono nowopow-
staly port z Xingjiangiem i otwarto mozliwoéci na polaczenie drogowe,
kolejowe i ropociagi réwniez w kierunku innych krajéw sasiednich. To ko-
lejny bardzo charakterystyczny element prowadzenia przez Chiny polityki
zagranicznej w ramach inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku. Podobna
sytuacja ma miejsce w Europie. Po przejeciu portu w Pireusie zostala roz-
budowana cala infrastruktura okoto portowa oraz skomunikowano za po-
moca drég i kolei teren portu z reszta kraju i kontynentu. Docelowo ma to
skomunikowa¢ ze sobg pétnoc i potudnie Europy co przyspieszy i usprawni
transport towaréw>*,

Jedna z gléwnych motywacji ChRL do podejmowania inicjatyw takich
jak Nowy Jedwabny Szlak jest che¢ dywersyfikacji zrddel pozyskiwania su-
rowc6w energetycznych. Na dzien dzisiejszy np. ropa naftowa jest sprowa-
dzana do Panstwa Srodka m.in. z krajow Zatoki Perskiej, Azji Centralnej,
Afryki, Ameryki Srodkowej czy Rosji. Dzigki temu Chiny unikaja sytu-
acji takich jak wspomniany juz , Dylemat Malakki” czym zapewniaja sobie
wicksza niezalezno$¢. Warto mieé te motywacje na uwadze zwlaszcza przy
probie oceny chinskich inicjatyw na $wiecie. Tu réwniez dobrym przykta-
dem jest Gwadar. Mimo, iz liczy si¢, ze dzi¢ki inicjatywie wzrosnie zaréwno

23 R.Kaplan, op. cit.,s. 27.

24 FE.P.van der Putten, Chinese Investment in the Port ofPimeu:, Greece: The Relevance for
the EU and the Netherlands, ,Clingendael Report” 2014, Netherlands Institute of Inter-
national Relations, s. 9, https://www.clingendael.org/sites/default/files/pdfs/2014%20
-%20Chinese%20investment%20in%20Piracus%20-%20Clingendael%20Report.pdf
(dostep: 28.02.2019).
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poziom zycia mieszkancéw jak i liczba inwestycji zagranicznych, to na dzien
dzisiejszy jest to weiaz odlegta przysztosé. Jedyne co wiadomo na pewno to
to, ze do portu w Gwadarze bedg przybywaty chinskie produkty zaréwno
na cksport jak i import, a przez zbudowane za chinskie pieniadze rurociagi
bedzie ptyneta ropa do Chinskiej Republiki Ludowe;j.

Bardzo charakterystyczny jest rowniez sam sposéb w jaki ChRL realizuje
swoje projekty. Zaréwno w przypadku Gwadaru, jak i np. portu Hambantota
na Sri Lance zostaly one zbudowane za chiriskie pienigdze, przez chinskich
inzynieréw. Po ukoniczeniu natomiast sa one zarzadzane przez chiriskie firmy.
W przypadku Hambantoty mamy do czynienia z 99 letnia dzierzawa w za-
mian za anulowanie dlugu zaciagni¢tego na potrzeby przebudowy portu®.
To wlasnie w tym miejscu najlepiej widaé opisywany przez Hansa Morgen-
thau’a imperializm gospodarczy. W swojej ksiazce pisat on bowiem, ze jesli
panistwo nie chee podbija¢ jakiegos terytorium moze je zdoby¢ poprzez prze-
jecie kontroli nad tymi, ktdrzy sprawuja wladze nad tym kawatkiem ziemi®.
Doktadnie to dzieje si¢ dzisiaj w przypadku chirskich inwestycji na $wiecie.
To wiasnie z tego powodu po pierwotnym zachly$nigciu si¢ ogromem i moz-
liwymi zyskami powoli przychodzi w wielu krajach czas na refleksje czy chin-
skie inicjatywy nie niosg ze sobg jednak wigcej strat niz korzysci?
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ABSTRAKT

GWADAR JAKO KLUCZOWY ELEMENT
INICJATYWY NOWEGO JEDWABNEGO SZLAKU

W artykule autorka podejmuje probe analizy przyczyn powstania, przebiegu etapow
budowy oraz mozliwych planéw na przyszto$¢ dla lezacego na terenie Pakistanu,
portu Gwadar. Na jej podstawie podjeta zostanie préba interpretacji wspdlezesnej
polityki zagranicznej Chinskiej Republiki Ludowej w pierwszych dekadach XXI w.
W artykule poruszone zostana réwniez watki dotyczace korzysci wynikajacych z tej
inicjatywy zaréwno dla Chin jak i Pakistanu oraz znaczenie portu w kontekscie
wickszego projektu infrastrukturalnego jakim jest CPEC. Autorka omdwi znacze-
nie inwestycji powstajacych na terenie Pakistanu dla gospodarki, ekonomii i bezpie-
czenistwa wewnetrznego obu krajéw wyciagajac na ich podstawie wnioski dotyczace
motywagji i mozliwych konsekwencji prowadzonych chiniskich inwestycji. Analiza
ta zostanie przez autorke przeprowadzona w oparciu o zalozenia realizmu ze szcze-
gdlnym uwzglednieniem pojecia interesu narodowego zdefiniowanego przez Hansa
Morgenthau’a.
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